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ROZHODNUTI

Utad pro piistup k dopravni infrastruktute (dale jen ,,Utad®), ptislusny k vykonu statni spravy ve vécech drah
podle § 54 odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach (dale jen ,,zakon o drdhach®), rozhodl v fizeni
o posouzeni souladu prohlaseni o draze podle § 34e zakona o drahach, jehoz ucastniky podle § 27 odst. 1
zikona &. 500/2004 Sb., spravni tad (dale jen ,,spravni fad*) jsou spole¢nosti CityRail, a.s. ICO 24199010,
se sidlem Magistr 202/16, Michle, 140 00 Praha 4 (dopravce), a Sprava Zeleznic, statni organizace, ICO
70994234, se sidlem DIlazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 (provozovatel infrastruktury),

takto:

Utad podle § 61 odst. 1 spravniho fadu ve spojeni s § 34e odst. 1 a 3 zakona o drahach nafizuje toto
predbézné opatieni:

Spoleénosti Sprava Zeleznic, statni organizace, ICO 70994234, se sidlem DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 —
Nové Mésto, jako i¢astniku fizeni a piid€lci kapacity, se uklada po uplynuti lhity 90 dni od oznameni
tohoto rozhodnuti zakaz pouzivat:

Prohléaseni o draze celostatni a regionalni platného pro ptipravu jizdniho fadu 2020 a pro jizdni fad 2020 a
Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich, platné pro ptipravu jizdniho fadu 2021 a pro jizdni tad
2021, vucinném znéni, v rozsahu nasledujicich ¢lanki dokumentu Popis zarizeni sluzeb, €. j.
16396/2019-SZDC-GR-O11, v (¢inném znéni:

a) ¢lanku 2.1 v &asti textu: ,,Sprdva Zeleznic na ji provozovanych mistech nakladky a vykladky
poskytuje sluzbu dlouhodobého pouziti mista nakladky a vykladky v souvislosti se zZadosti o kapacitu
drahy do rocniho jizdniho Fadu a jeho pravidelnych zmén (Fadna Zadost do jizdniho Fadu, pozdni
zadost do jizdniho Fadu, Zadost do zmény jizdniho vadu) a v souvislosti s dlouhodobymi ad hoc
zadostmi. Dopravce mad v tomto pripadé rezervovanu kapacitu mista nakladky a vykladky pro
nakladku a vykladku draznich vozidel vcetné jejich odstaveni od doby pristaveni drdaznich vozidel
v ramci pravidelné obsluhy do doby nakladky a/nebo vykladky a od doby nakladky a/nebo vykladky
do doby odvezeni draznich vozidel v ramci pravidelné obsluhy. Dopravce je povinen upiesnit své
pozadavky na kapacitu mista nakladky a vykladky v souladu se skutecnym stavem nejpozdéji v patek
predchoziho tydne na tyden nasledujici. Pokud tak, neucini, Sprava zZeleznic bude jednat tak, jako by
dopravce sdélil, ze rezervovanou kapacitu mista nakladky a vykladku neplanuje vyuzit a nabidne ji
Jinym zdjemciim.*;

b) ¢lanku 6.1.1 v ¢asti textu: ,,Kapacita mista nakladky a vykladky bude na zdakladé podané Zadosti
dopravci rezervovana na celé pozadované obdobi. Pridéleni kapacity mista nakladky a vykladky
bude provedeno az na zikladé upresnujici zZadosti podané obdobnym zpiisobem jako Zadost
nejpozdéji v patek predchoziho tydne na tyden nasledujici. Upresnujici Zadost musi obsahovat
kalendarni dny a casy, kdy dopravce skutecne planuje vyuzit kapacitu mista nakladky a vykladky.
V ostatnich dnech, kdy dopravce neplanuje vyuzit kapacitu mista nakladky a vykladky bude
rezervace kapacity zruSena a nabidnuta jinym dopravcim. Pokud dopravce v terminu predem
upresnujici zZadost nepodd, ma se za to, Ze neplanuje vyuzit kapacitu mista nakladky a vykladky
a Sprava Zeleznic rezervaci kapacity zrusi.*;

¢) ¢lanku 6.2.1 prvni odstavec véetné obou odraZzek, konéici textem: ,,Sprdva Zeleznic rezervuje
kapacitu pro dlouhodobé pouziti mista nakladky a vykladky za podminky, Ze:

. o0 zZadost o dlouhodobé pouziti mista nakladky a vykladky navazuje na Zadost o pridélenti
kapacity drahy do rocniho jizdniho 7adu a jeho pravidelnych zmen (Fadna Zadost do
Jizdniho vadu, pozdni zdadost do jizdniho Fadu, zdadost do zmeény jizdniho 7adu) nebo na
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dlouhodobou ad hoc zadost;
. o0 po celou pozadovanou dobu nebyla jiz rezervovana kapacita jinému dopravci.*,

d) ¢lanku 6.2.1 druhy odstavec, prvni dvé odrazky: ,Sprava Zeleznic prideli kapacitu pro
dlouhodobé pouziti mista nakladky a vykladky za podminky, Ze:

. o dopravce md jiz kapacitu rezervovanu dle predchoziho odstavce;
. o dopravce podal upresnujici Zadost v souladu s ustanovenim kapitoly 4.1.1.

e) clanku 6.2.1 ¢étvrty odstavec: ,,Pri rezervaci kapacity mista nakladky a vykladky postupuje Sprava
zeleznic viici vSem dopravciim nediskriminacné. V pripade konfliktii dvou a vice Zadosti se Sprava
Zeleznic nejprve pokusi o dohodu s dopravci. V pripade, Ze k dohodé nedojde, Sprava Zeleznic
prednostné rezervuje kapacitu mista nakladky a vykladky tomu dopravci, ktery ma pridelenu
kapacitu drdahy a planuje vyuziti kapacity zarizeni sluzeb ve vétsim rozsahu (delsi casové obdobi,
vetsi pocet cykli apod.). V pripadeé stejného rozsahu Zadosti prednostné rezervuje kapacitu mista
nakladky a vykladky tomu dopravci, ktery podal zadost drive.*;

f) clanku 6.2.1 paty odstavec: ,,Sprdava zeleznic se smi pri koordinaci zZadosti dle predchoziho bodu
v nezbytné mire odchylit od pozadovaného rozsahu kapacity mista nakladky a vykladky, pokud je to
vhodné pro efektivnéjsi vyuziti kapacity, pritom vsak dba, aby byl zachovan ucel, pro ktery je
kapacita mista nakladky a vykladky dopravcem pozadovana. Je-li to ucelné a technicky mozné, miize
Sprava zeleznic prideélit (rezervovat) kapacitu mista nakladky a vykladky soucasné vice dopravcim.
V takovém pripadé ma Sprdava Zzelezmic pravo urcit technologii spoluprace mezi dopravci
a pozadovat technické zajisteni této spoluprdce (napr. pritomnost hnactho vozidla pro posun
draznimi vozidly).*;

g) clanku 6.2.2 treti odrazka nasledujici po prvnim odstavcei: ,,po celou pozadovanou dobu nebyla
Jiz rezervovana nebo pridélena kapacita jinemu dopravci.

Oduvodnéni

Utad piisluiny k rozhodnuti, zda néktera z &asti zvefejndného prohlaseni o draze neni v rozporu se zakonem
o drahach dle § 34e zakona o drahach, obdrzel dne 22. dubna 2020 navrh pravnické osoby CityRail, a.s.,
ICO 24199010, se sidlem Magistri 202/16, Michle, 140 00 Praha 4, (dale jen ,,CR* a ,,podani CR*) podle
§ 34¢ zakona o drahach na prezkoumani a posouzeni souladu Prohlaseni o draze celostatni a regionalni
platného pro pfipravu jizdniho fadu 2020 a pro jizdni tad 2020 (dale jen ,,Prohlaseni 2020%) se zdkonem
o drahach, konkrétné souladu Popisu zafizeni sluzeb, ¢.j. 16396/2019-SZDC-GR-O11, ve znéni zmény ¢&. 4
ucinné od 1. 4. 2020, ktery obsahuje podrobné informace nezbytné pro pfistup k zafizenim sluzeb a
k sluzbam souvisejicim s zelezni¢ni dopravou, se zakonem o drdhach (dale jen ,,Popis zafizeni sluzeb®)
a dale navrh na vydani predbézného opatieni v téze véci. Popis zafizeni sluzeb je soucasti prohlaseni o draze
podle § 33 odst. 3 pism. 1) zdkona o drahach (podminky poskytovani sluzeb prostiednictvim zafizeni
sluzeb dostupnych z uréené drahy, cenu za poskytnuti téchto sluzeb a cenu za uziti vlecky slouzici
k napojeni zafizeni sluzeb, podle udaji poskytnutych provozovatelem zatizeni sluzeb nebo vlecky), jeho
zvefejnéni muze byt provedeno v souladu s § 33 odst. 6 zakona o drahach (udaje I1ze nahradit odkazem na
misto, kde se s nimi lze seznamit zptisobem umoziujicim dalkovy ptistup).

Utad vyzval dopisem &. j. UPDI-1681/20/ND, ze dne 23. 4. 2020 spole¢nost CR k zaplaceni spravniho
poplatku a usnesenim ¢. j. UPDI-1696/20/ND ze dne 24. 4. 2020 fizeni do jeho uhrazeni pterusil. Poplatek
byl uhrazen. Ufad dopisem ze dne 27. 4. 2020, &. j. UPDI-1683/20/ND, oznamil G&astnikaim ¥izeni zahajeni
fizeni a vyzvou €. j. UPDI-1743/20/ND, ze dne 29. 4. 2020 vyzval Spravu zeleznic, statni organizaci (dale
jen ,,Sprava Zeleznic®), aby se k navrhu vyjadiila. Dale Utad dopisem &. j. UPDI-1742/20/ND, ze dne 29. 4.
2020 vyzval CR, aby dolozila doklady o Zadostech o pfidéleni kapacity, kterym nebylo vyhovéno.
Rozhodnutim &. j. UPDI-1754/20/ND, ze dne 4.5. 2020 Utad zamitl ndvrh CR na vydani ptedbé&zného
opatfeni.

Sprava Zeleznic se vyjadiila dopisem &. j. 29242/2020-SZ-GR-05, ze dne 7. 5. 2020. Spole¢nost CR doplnila
pozadované doklady a k¥izeni se téZ vyjadiila spole¢nost CD Cargo, a.s., ICO 28196678, se sidlem
Jankovcova 1569/2c, 170 00 Praha 7 (dale jen ,,CD Cargo®). Utad déle dopisem &. j. UPDI-2259/20/ZA, ze
dne 5. 6. 2020 vyzval Spravu zeleznic, aby doplnila informace o rezervované kapacité a jejim vyuziti
v pfislusnych stanicich a dodala seSitové jizdni fady na souvisejicich tratich. Sprava zeleznic doplnila
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pozadované informace dopisem ¢. j. 39751/2020-SZ-GR-05, ze dne 19. 6. 2020. Uitad dale vyzval dopisem
¢. j. UPDI-2491/20/ZA, ze dne 24. 6. 2020 CR, aby vysvétlila rozdil mezi pozadovanou a ptfidélenou
kapacitou. Jelikoz Sprava Zeleznic uvedla, Ze sesitové jizdni fady se jiz nevydavaji, vyzval ji Utad dopisem
¢. j. UPDI-2505/20/ZA, ze dne 26. 6. 2020 k doplnéni jizdnich #add rocnich tras ndkladnich a lokomotivnich
vlakil, a ke zdivodnéni na jakém zakladé Sprava zeleznic zafadila koleje pro naklddku a vykladku mezi
zafizeni sluzeb. Sprava zeleznic na vyzvu odpovédéla a zaslala pozadované jizdni fady dopisem C. j.
43894/2020-SZ -GR-05, ze dne 7. 7. 2020. CR na vyzvu odpovédéla dopisem ¢&. j. 30/2020, ze dne
8.7.2020.

Nésledné Utad zahdjil fizeni zmoci Gfedni ve véci posouzeni souladu Prohlaseni o draze celostatni
a regionalni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2021 a pro jizdni fad 2021 se zdkonem o drahach, v rozsahu
Popisu zatizeni sluzeb a dopisem €. j. UPDI-2266/20/GP, ze dne 10. 6. 2020, zahajeni ucastnikim oznamil.
Poté Utad obé fizeni spojil usnesenim ¢&. j. UPDI-2573/20/ZA, ze dne 2. 7. 2020 a vyrozumél o tom
ucastniky dopisem €. j. UPDI-2587/20/ZA, ze dne 3. 7. 2020.

Utad dale dopisem & j. UPDI-3100/20/ZA, ze dne 19. 8. 2020 oznamil ukonéeni dokazovani a vyzval
ucastniky, aby se vyjadfili k podkladiim pro rozhodnuti.

Dne 14. 7. 2020 vydala Sprava Zeleznic zménu &. 5 Popisu zafizeni sluzeb Zelezni¢ni stanice - provozni
soucast Mista nakladky a vykladky pro piepravu véci ¢. j. 45885/2020-SZDC-GR-05, kterou se aktualizuje
seznam zafizeni sluzeb. V souvislosti s timto fizenim, zde byla zménéna délka pro manipulaci u koleje 13,
7st. Svétla nad Sazavou z 220 m na 190 m. Utad v tomto Fizeni vychazel z ptivodni délky, ke které se
prihlizelo pii ptidéleni kapacity.

Dne 13. 8. 2020 vydala Sprava Zeleznic zménu &. 6 Popisu zafizeni sluzeb Zelezni¢ni stanice — provozni
soucast Mista nakladky a vykladky pro piepravu véci ¢. j. 53431/2020-SZ-GR-05, které je G¢inna od 15. 9.
2020. Tato zmena se dotyka predmétu fizeni okrajové a nema vliv na vysledek vedeného fizeni.

Kompetence Uiadu

Némitky CR

CR uvadi, Ze podminky poskytovani sluzeb prostiednictvim zafizeni sluzeb jsou obsahovou naleZitosti
prohlaseni o draze stanovenou § 33 odst. 3 pism. 1) zdkona o drahach. S ohledem na § 33 odst. 6 zakona
o drahach Prohlaseni 2020 v kapitole 5.3 obsahuje odkaz na pravidla zvefejnéna na Portale provozovani
drahy (tedy internetové strance Sprava zeleznic), na ktera je nutno nahliZet jako na soucést Prohlaseni 2020.
Na této strance je uveden dokument obsahujici podminky poskytovani sluzeb pod nazvem ,,Popis zatizeni
sluzeb Zelezniéni stanice — provozni sou¢ast Mista nakladky a vykladky pro piepravu véci® ve znéni zmény
¢. 1 u¢inné od 1. 11. 2019, zmény €. 2 u€inné od 1. 1. 2020, zmény ¢. 3 Gcinné od 15. 1. 2020 a zmény ¢. 4
G¢inné od 1. 4. 2020, pod &. j. 16396/2019-SZDC-GR-O11, a Utad méa pravomoc jej piezkoumat.

Vyjadieni CD Cargo

Podle nazoru CD Cargo Utad neni opravnén k prezkouméni zakonnosti Popisu zafizeni sluzeb ani na zakladé
zakona o drahach, ani na zaklad¢ provadéciho nafizeni komise (EU) 2017/2177 o piistupu k zafizenim
sluzeb a k sluzbam souvisejicim s Zelezniéni dopravou (dale jen ,nafizeni (EU) 2017/2177%). CD Cargo
nesouhlasi s pravnim vykladem CR, Ze se na Popis zafizeni sluZzeb musi nahliZet jako na Prohlaseni 2020.
Provozovatelem takovéhoto zafizeni sluzeb miize byt osoba odlisna od Spravy Zeleznic. Ta je pak povinna
zpracovat popis zafizeni sluzeb minimalné v rozsahu stanovém v nafizeni (EU) 2017/2177. Neexistuje
spojitost mezi § 33 odst. 3 pism. 1) zakona o drahach a povinnym popisem zafizeni sluzeb podle natizeni
(EU) 2017/2177, jelikoz obsah prohlaseni o draze byl rozsifen novelou zakona o drahach ¢. 319/2016 Sb.,
zatimco nafizeni (EU) 2017/2177, které zavedlo popis zafizeni sluzeb, bylo pfijato Komisi (EU) az dne
22.11.2017.

Jelikoz CR ve svém podéni nepozaduje pfezkoumani odepieni piistupu k zafizeni sluzeb a nespliuje dalsi
nalezitosti, nelze v tomto fizeni rozhodovat ani podle § 23d odst. 4 zakon o drahach. CD Cargo napada, ze
pro nepfislusnost Uradu nemize byt rozhodnuto ve véci samé a fizeni by mélo byt zastaveno.



Stanovisko Utadu

Utad souhlasi s CR, Ze Popis zafizeni sluzeb je soudasti prohlaseni o draze. Podle § 33 odst. 3 pism. 1)
zakona o drahach prohlaseni o draze obsahuje podminky poskytovani sluzeb prostfednictvim zafizeni sluzeb
dostupnych z urené drahy a cenu za poskytnuti téchto sluzeb § 33 odst. 6 zakona o drahach mohou byt
udaje podle pism. 1) zvefejnény mimo vlastni prohlaSeni o draze zplisobem umoziujicim dalkovy piistup.
Popis zafizeni sluzeb svym obsahem a zptisobem zvetejnéni ob¢ podminky spliuje.

Komise pfijala nafizeni (EU) 2017/2177 na zakladé ¢lanku 13 (9) smérnice Evropského parlamentu a Rady
2012/34/EU o vytvoteni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (dale jen ,,smérnice 2012/34/EU*),
jehoz obsahem jsou podminky pfistupu ke sluzbam. Zatimco smérnice méla transpozi¢ni lhitu 16. 6. 2015,
o vydani natfizeni (EU) 2017/2177 rozhodovala Komise az na zakladé¢ zkuSenosti regulacnich ufadu
a provozovatell zafizeni sluzeb. Podminky pfistupu ke sluzbam je pak provozovatel zatizeni sluzeb povinen
podle ¢lanku 27 (2) a bodu 6. piilohy IV. smérnice 2012/34/EU zapracovat do prohldseni o draze.
Provozovatel zafizeni sluzeb byl iidaje obsazené v Popisu zatizeni sluzeb povinen zvetejnit jiz pred vydanim
natizeni (EU) 2017/2177. Toto natizeni obsah a formu téchto informaci pouze upfesiiuje a nové povinnosti
nezavadi. Z tohoto diivodu a s ohledem na § 34e zikona o drahach je Urad opravnén posuzovat soulad
Popisu zafizeni sluzeb s timto zdkonem.

Zarazeni nakladkovych mist mezi zafizeni sluZeb

Stanovisko Utadu

Piedpisy CR

Podle § 2 odst. 9 zakona o drahach jsou zafizenim sluzeb zelezniCni stanice, zastavka, odstavné koleje,
Cerpaci stanice a jina technickd zafizeni, kterd jsou jejich provozovatelem zvlasté uréena k poskytovani
sluzeb. Podle § 3 odst. 1 pism. k) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych
dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem zatizeni sluzeb (dale jen ,,vyhlaska ¢. 76/2017 Sb.“) jsou
provozni soucasti zelezni¢ni stanice mista nakladky a vykladky pro pfepravu véci. Podle § 2 téze vyhlasky
provozovatel drahy zajisti dopravci na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy piistup ke sluzbam
souvisejicim s pouzitim drahy a provozem drazniho vozidla v rozsahu ptilohy téze vyhlasky. Podle jejiho
bodu 5 je soucasti drahy zelezni¢ni svrSek a komunikace pro prepravu véci véetné dopravnich ploch.

Predpisy EU

Podle ptilohy II. smérnice 2012/34/EU jsou zatfizenimi sluzeb mimo jiné nakladni termindaly i osobni nadrazi.
Podle prilohy I. smérnice 2012/34/EU je soucasti infrastruktury ZzelezniCni svrSek, dale nastupiSté pro
cestujici a rampy pro nakladku zboZzi (téz na osobnich nadrazich a nakladnich terminalech) i pfistupové
komunikace pro cestujici a zbozi.

Zarazeni do kategorie

Sprava zeleznic v ¢lanku 2.1 Popisu zafizeni sluzeb upozornila, Ze zatimco vlastni koleje pro nakladku
a vykladku provozuje sama Sprava zeleznic, v nékterych piipadech je odlisné vlastnictvi pfislusné
manipulacni plochy. V téch ptipadech Sprava Zeleznic neptidéluje kapacitu této provozni soucasti zatizeni
sluzeb Zelezni¢ni stanice. Sprava Zeleznic navic sama uvedla Ze, zatadila jak koleje pro nakladku a vykladku,
tak manipula¢ni plochu, do kategorie sluzeb s ohledem na § 3 odst. 1 pism. k) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb.

Sprava zeleznic tedy vylozila § 3 odst. 1 pism. k) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb. tak, Ze mista nakladky a vykladky
pro piepravu véci v sob€ zahrnuji jak koleje pro nakladku a vykladku, tak souvisejici manipulacni plochu.
O spravnosti takového vykladu Utad pochybuje. Dle nazoru Utadu jsou viechny koleje Zelezniéni stanice
soucasti drahy, pokud nejsou explicitné zafazeny do zafizeni sluzeb (napt. kolejisté pro sestavovani vlakl a
posun draznich vozidel, odstavné koleje). Tomuto vykladu pak nasvédCuje i bod 5 Ptilohy vyhlasky
€. 76/2017 Sb. I zhlediska smérnice 2012/34/EU jsou koleje pro nakladku a vykladku stale soucasti
zelezni¢niho svrsku, a to pfesto, Ze jsou soucasti Zelezni¢nich stanic. Tyto Zelezni¢ni stanice slouzi jak pro
osobni, tak pro ndkladni dopravu. Mohly by napliiovat znak nakladniho terminalu. TéZzko by mohly
napliovat znak osobniho nadrazi. Sice jsou soucasti nadrazi, které slouzi jak pro osobni, tak pro nakladni
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dopravu, samotné koleje pro nakladku a vyklddku vSak osobni dopravé neslouzi. Ani podle smérnice
2012/34/EU neni zafazeni te€chto koleji do zafizeni sluzeb uplné jednoznacéné.

Manipulacni plocha pro nakladku je pak podle vyhlasky ¢. 76/2017 Sb. provozni soucasti Zeleznicni stanice.
Pak by bylo logické, aby pravidla pfistupu k manipula¢nimu mistu a souvisejici koleji pro nakladku a
vykladku byla stejna. To by nasvédcovalo vykladu, Ze i koleje pro nakladku a vykladku jsou zatizenim
sluzeb.

Manipula¢ni plocha pro nakladku je pak z hlediska ptilohy I. smémice 2012/34/EU rampou pro nakladku
zbozi, tedy souéasti infrastruktury. Zde shledava Utad odlinost transpozice smérnice 2012/34/EU do ptilohy
vyhlasky ¢. 76/2017 Sb., kde rampy pro nakladku zbozi (téZ na osobnich néadrazich a nakladnich
terminalech) uvedeny nejsou.

Zahrnuti mist nakladky pod pravidla pfistupu ke draze nebo pfistupu k zatizeni sluzeb ma naprosto zasadni
vliv na rozhodovani o pfedmétu tohoto fizeni. Rozhodnuti ve spravnim fizeni v této véci zavisi na vykladu
pravnich norem prava Evropské unie, a to smérnice 2012/34/EU.

Zdiivodnéni vydani piredbéZného opatieni namisto rozhodnuti ve véci

Utad pied vydanim koneéného rozhodnuti ve véci samé povazuje za nutné rozhodnout, zda mista nakladky a
vykladky jsou zatizenim sluzeb, nebo soucasti drahy. Tato predbézné otadzka se vSak tyka vykladu unijniho
prava, zejména smérnice 2012/34/EU. Dle ¢l. 267 Smlouvy o fungovani Evropské unie vyvstane-li takova
otazka pfed soudem c¢lenského statu, mize tento soud, povazuje-li rozhodnuti o této otazce za nezbytné
k vyneseni svého rozsudku, pozadat Soudni dvir Evropské unie (dale jen ,,SDEU®) o rozhodnuti o této
otazce. Regula¢ni subjekt je pfi svém rozhodovani dle ¢l. 56 smérnice 2012/34/EU chépan judikaturou
SDEU jako soud opravnény pokladat predbézné otazky.

Utad se rozhodl pozadat SDEU o rozhodnuti o piedbézné otazce a dle § 64 odst. 1 pism. ¢) spravniho fadu
fizeni prerusit. Lze pfedpokladat, Ze rozhodovani SDEU bude trvat vice nez rok a tcastnikiim fizeni vsak jiz
nyni vznikd zdvaznd Ujma, kterd se ¢ekanim na rozhodnuti SDEU o pfedbéZzné otazce jeSteé prohloubi.
Z divodu jejiho predchazeni se Uiad v souladu s § 61 odst. 1 spravniho fadu rozhodl zatimné upravit poméry
Gicastnika fizeni, a to do té doby neZ SDEU rozhodne o predb&zné otazce a Utad bude moct vydat koneéné
rozhodnuti ve véci.

Pii takovémto rozhodovani je nutno vyjit ze skuteénosti, ze Ufad neprokazal rozpor se zdkonem o drahach
v zatazeni manipulacnich ploch a koleji pro nakladku a vykladku do kategorie sluzeb. Posouzeni, zda je
zékon souladny s unijnim pravem pak je ulohou SDEU, na ktery se Utad z tohoto diivodu obraci. Utad tedy
posoudil podle § 34e zdkona o drdhach pfislusné clanky prohlaSeni o draze, pfiCemz ziskal divodné
pochybnosti o jejich souladu se zdkonem o drahéach a zatimné rozhodl o tom, ze je Sprava Zeleznic nemtiize
pouzit. Po vydani rozhodnuti SDEU bude Ufad v fizeni pokratovat a vyda rozhodnuti ve véci samé podle
§ 34e zakona o drahach.

Pravidla rezervace a jejich nezakonnost
Popis rezervace a pridélu kapacity

Némitky CR

CR namitd, Ze podle clanku 2.1 Popisu zafizeni sluzeb se dopravci rezervuje kapacita mista nakladky
a vykladky (dale jen ,,nakladkové misto”) pro nakladku a vykladku draznich vozidel, véetné souvisejici
manipulace v rdmci pravidelné obsluhy. Dopravce upfesni své pozadavky nejpozdéji v patek na nasledujici
tyden (dale jen ,,tydenni upfesnéni®). Nepotvrzeni pozadavkli vede k uvolnéni rezervace pro jiné zajemce.
Podle ¢lanku 6.1.1 Popisu zafizeni sluzeb se kapacita nakladkového mista rezervuje na celé pozadované
obdobi. K ptid€leni kapacity dojde az na zaklad¢ tydenniho upfesnéni. To pak musi obsahovat dny a Casy
planovaného vyuziti nakladkového mista.

V souladu s clankem 6.2.1 Sprava Zeleznic podminuje rezervaci kapacity pro dlouhodobé pouziti
nakladkového mista, pokud jiz nebyla rezervovéna jinému dopravci, zadosti o pfidéleni kapacity drahy do



ro¢niho jizdniho tadu nebo dlouhodobou ad hoc Zzadosti. Sprava zeleznic pak ptidéli kapacitu pro
dlouhodobé pouziti pouze po piedchozi rezervaci a podani tydenniho upfesnéni. V piipadé konfliktd pii
rezervaci se Sprava Zeleznic nejprve pokusi o dohodu, pii jejim netspéchu prednostné rezervuje kapacitu
naklddkového mista dopravci s kapacitou drdhy vétSiho rozsahu. Pii stejném rozsahu rozhoduje datum
podani zadosti. Sprava Zeleznic se smi pii koordinaci zadosti odchylit od pozadavku dopravce, pokud je to
efektivnéjsi. Sprava Zeleznic miize pfidelit (rezervovat) kapacitu naklddkového mista souCasné vice
dopravciim a soucasné urcit technologii jejich spoluprace.

Pridél kapacity ad hoc je omezen tfeti odrazkou ¢lanku 6.2.2 Popisu zafizeni sluzeb, podle které¢ po celou
pozadovanou dobu nesmi byt jiz diive rezervovana nebo ptidé€lena kapacita jinému dopravci.

Nezakonnost rezervace

Némitky CR

CR shledava rozpor v jednani Spravy zeleznic se zdkonem o drdhach v souvislosti podminkami piistupu
k zafizeni sluzeb zejména v tom smyslu, ze Sprava Zeleznic stanovenim pravidel ptistupu k zatizeni sluzeb
ve smyslu ¢l. 4 nafizeni (EU) 2017/2177 a § 33 odst. 3 pism. 1) zdkona o drahach, jimiz jsou mista pro
nakladku a vykladku véci, zalozila ptimy rozpor téchto pravidel s natizenim (EU) 2017/2177, zejména tim,
ze zavedla nezakonné institut rezervace, prostiednictvim kterého podminila umoznéni piistupu k zatizeni
sluzeb. Nezakonnou rezervaci kapacity jednomu Zadateli, aniz by doslo k jejimu ptidéleni, pak znemoznuje
uziti zatizeni sluzeb ostatnim zadatelim. Ti mohou ziskat ptistup pouze v souvislosti s tydennim upiesnénim
nebo vzdanim se rezervace ptivodnim zadatelem.

Podle CR institut rezervace kapacity zafizeni sluzeb je mimo ramec kogentnich norem prava, nebot’ jeho
aplikaci dochazi k odepieni (zamitnuti) pfistupu k zatizeni sluzeb v piipadech zdkonem neuréenych. Zadatel
dale upozornuje, ze regulac¢ni organ mize postupem dle ¢l. 14 nafizeni (EU) 2017/2177 pii posuzovani
stiznosti brat v tvahu i zivotaschopnost obchodniho modelu provozovatele zafizeni sluzeb.

Institut rezervace kapacity a tydenniho upfesnéni omezuje pridéleni kapacity zafizeni sluzeb v rezimu ad-hoc
na termin jednoho tydne. Zadatel, jenz nedisponuje pfedbéznymi rezervacemi, je ve zna¢né konkurencni
nevyhodé¢ vici jinému Zadateli, jemuzZ kapacita zarizeni sluZeb neni pridélena, avsak toliko rezervovana.

Sprava zeleznic v ¢l. 6.2.1 Popisu zafizeni sluzeb stanovila podminky pro pfidéleni kapacity pro dlouhodobé
pouziti nakladkového mista v rozporu s ¢l. 13 nafizeni (EU) 2017/2177, ¢imz znemoznila piistup k zafizeni
sluzeb dal§im zadateltim. Pistup byl znemoZnén, aniz by nastaly skutecnosti zakladajici pravo provozovatele
zatizeni sluzeb k jeho zamitnuti podle § 23d odst. 3 zakona o drahach.

Vyjadreni Spravy zeleznic

Rezervace kapacity jako specialni ptipad udg€leni prav ptistupu k zatizeni sluzeb byla zavedena za ucelem
koordinace dlouhodobych a ad hoc zadosti. Hlavni divody zavedeni a pouZiti rezervace jsou dlouhodobé
zadosti o kapacitu zafizeni sluzeb, které jsou spojené zejména s vytvoienim svozového a rozvozového
systému jednotlivych vozovych zésilek nebo pro ucely pravidelnych pteprav, kdy dopravce potfebuje mit
zaruku pouziti zafizeni sluzeb misto nakladky a vykladky pro pfepravu véci. V ramci takovéhoto systému
vSak neni mozno jednozna¢né na cely rok dopfedu sdélit, ktery konkrétni den bude v konkrétnim misté
provedena nakladka nebo vykladka, a pfesto musi mit dopravce moznost nabidnout dlouhodobé svym
zakazniklim jistotu moznosti nakladky nebo vykladky. Takovy dopravce ma k danym mistim nakladky a
vykladky ptidéleny trasy vlaki, ktera tato mista obsluhuyji.

Rezervace dava zadateli dlouhodobou jistotu kapacity zafizeni sluzeb, avSak za cenu nutnosti terminu pro
vzdani se takovych prav 48 hodin az 9 dni pfedem. Standardni lhita pro vzdani se kapacity je Popisem
zatizeni sluzeb stanovena na 24 hodin, takze systém rezervaci je pro dopravce vyhodnéjsi. Pipadny rezim
pridéleni kapacity s ohledem na pofadi zadosti by CR na jeho pravech omezil jesté vice. Prestoze systém
rezervaci uklada jejich drzitelim vy$$i miru povinnosti, tak jej respektuji. Systém rezervaci nepfinasi
prospéch Spraveé zeleznic, ale fesi ne zcela vyhodny stav zalozeny pravni Gpravou.



Pti zdkazu pouziti rezervace kapacity zafizeni sluzeb navazané na ptidélenou kapacitu drahy by Sprava
zeleznic musela povazovat rezervace za potvrzené a kapacita by byla odfikana az 24 hodin predem. Drzitelé
rezervace kapacity totiz podali zadosti v souladu s platnou legislativou a Popisem zafizeni sluzeb a tak nabyli
prav piistupu k zafizeni sluzeb. Ta jim jiz nelze odejmout z divodu nesprdvného oznaceni nabizeného
produktu. Koordina¢nim postupem lze ptidélenou kapacitu odebrat pouze se souhlasem jejiho drzitele.

Pojem ,,rezervace kapacity* uvedeny v Popisu zafizeni sluzeb je tfeba chapat jako specialni ptipad udé€leni
prava piistupu ve smyslu natizeni (EU) 2017/2177. Rezervace kapacity, stejné jako prideleni kapacity
v ptipad¢ ad hoc z&dosti je ve své podstaté pfidélenim prava piistupu ve smyslu nafizeni (EU) 2017/2177.
Pro rezervovanou i pro pfidélenou kapacitu plati stejné podminky, coz Sprava zeleznic doklad4 odkazem na
kapitolu 6.1.3 a 6.2.1 Popisu zatizeni sluzeb.

K poruseni ptedpisti a omezeni prav nedochazi, s vyjimkou drobného systémového zvyhodnéni dopravct,

prednosti stanovi pii vzniku kolizi.

Vyjadieni CD Cargo

Podle CD Cargo je rezervaéni systém pro poskytnuti sluzby dlouhodobého pouZiti zafizeni sluzeb, tedy
naklddkového mista pro nakladku a vykladku draznich vozidel vcetné jejich odstaveni, ze strany Spravy
Zeleznic nastaven transparentn¢ a nediskriminacné.

Dopravce pro své poskytovani sluzeb pottebuje dlouhodobé planovani a zajisténi kapacity jak drahy, tak
zafizeni sluzeb, ktera jsou nezbytna pro obslouzeni piepravct. To vychazi i z bodu 10 preambule a ¢l. 7
natizeni (EU) 2017/2177, které ptedpokladaji soulad planovanych tras vlaki a planovanych Cast v zafizeni
sluzeb za tcelem hladkého a tc¢inného provozu vlakl. S ro¢nimi lhiitami pro ptedkladani zadosti rovnéz
pocita v ¢l. 9 odst. 4 natizeni (EU) 2017/2177. Na pozadovanou symbidzu kapacity drahy a zatizeni sluzeb
pristoupila i Sprava zeleznic tim, ze k ptidélené kapacité drahy rezervuje také kapacitu zafizeni sluzeb.
Tydennim uptesnénim je pak zabezpecena nabidka dalSim dopravctim.

Dojde-li ke konfliktu dvou nebo vice zadosti, pokusi se Sprava Zeleznic nejprve o dohodu s dopravci.
Pravidla pfednosti v ptipadé neshody s dopravci jsou zcela v souladu s nafizenim (EU) 2017/2177, které
v bodu 14, 15 preambule a v ¢l. 10, 11 pozaduji a definuji koordinaci a pouziti kritérii prednosti. Pravidla
prednosti stanovend Spravou Zeleznic nejsou pozadavky na nakup jiné sluzby podle ¢l. 8 odst. 2 natfizeni
(EU) 2017/2177.

Zru$eni rezervace kapacity pro dlouhodobé pouziti zatizeni sluzeb povede ke zhrouceni celého zelezni¢niho
systému, jelikoZ pro poskytovani zelezni¢nich sluzeb je dlouhodobé planovani nezbytné.

Stanovisko Ufadu

Utad souhlasi s CR, Ze podle ¢lanku 10 nafizeni (EU) 2017/2177 zajistuje provozovatel piistup k zatizeni
sluzeb prostfednictvim piidéleni kapacity zafizeni sluZzeb a pojem rezervace kapacity nezna. Pokud Zzadatel
zazada o pfistup k zafizeni sluzeb, provozovatel zafizeni sluzeb miize podle ¢lanku 13 nafizeni (EU)
2017/2177 zamitnout piistup pouze po provedené koordinaci. Koordinace se podle ¢l. 10 odst. 1 nafizeni
(EU) 2017/2177 provadi, pokud je Zadost o piistup v rozporu s jinou zadosti nebo se tyka jiz piidélené
kapacity zafizeni sluzeb. Z uvedenych dvou ustanoveni vyplyva, ze zamitnuti pfistupu z divodu rezervaci je
v rozporu s nafizenim (EU) 2017/2177. Obsahem vSech textli uvedenych ve vyroku pod pismeny a) — g)
(dale jen ,sporné texty*) je rezervace kapacity mist nakladky a vykladky. Utad osvédéil skuteénosti uvedené
v navrhu a zjistil, ze sporné texty umoznuji provozovateli sluzeb zamitnout Zadateli pfistup v rozporu
s nafizeni (EU) 2017/2177. Takovyto postup je vuci zadateli diskriminacni. Podle § 23d odst. 1 zakona
o drahdch poskytuje provozovatel zafizeni sluzeb prostfednictvim zatizeni sluzeb tyto sluzby
nediskriminaénim zptisobem. Utad ziskal opravnéné pochybnosti o tom, zda sporné texty jsou v souladu
s § 23d odst. 1 zakona o drahach. Vzhledem k tomu, Ze je nutno provéfit zatazeni nakladkovych mist mezi
zafizeni sluzeb a je nutno do doby vydani ptfedbézného stanoviska SDEU zatimné upravit poméry ucastniki,
rozhodl Ufad podle § 61 odst. 1, ve spojeni s § 34e odst. 1 a 3 zakona o drahach tak, jak je uvedeno ve

vyroku.



K namitce CR o posuzovani zZivotaschopnosti obchodniho modelu provozovatele zatizeni sluzeb Utad uvadi,
ze se tyka az procesu piidé€lu kapacity sluzeb, a nikoliv posuzovani prohlaseni o draze.

Utad neni presvédcen, Ze zrusenim rezervace dojde ke zhrouceni trhu, jak namita CD Cargo. Takovy krok
musi byt spojen s dalSimi opatfenimi, které povedou k efektivnéjSimu hospodafeni s kapacitou zafizeni
sluzeb.

K namitce Spravy Zeleznic, e rezervace upravuje standardni Ihitu pro vzdani se kapacity, Utad uvadi, ze
standardni lhiita je stanovena Popisem zatizeni sluzeb a jeji délka je v kompetenci Spravy Zeleznic. Ta mize
pro nakladkova mista stanovit lhiitu odchyln¢, naptiklad tak, aby v souladu se sankcemi za nevyuZitou nebo
odieknutou ptfidélenou kapacitu podle ¢lanku 6.4.1, resp. Ptilohy ,,C* ¢ast D ProhlaSeni 2020 ¢inila 30 dni.

K namitce Spravy zeleznic, ze zdkazem pouziti rezervace kapacity zafizeni sluzeb neptijde odejmout
kapacitu a stav se pro dopravce jesté zhorsi, Utad uvadi, ze Sprava Zeleznic musi zajistit pfidél takového
rozsahu kapacity, ktery odpovidad ptridélené kapacité drahy, a nikoliv zarezervovat veSkerou pozadovanou
kapacitu na cely rok. Povinnost fesit kolize za ucelem vyhovéni zadostem provozovateli sluzeb uklada
¢lanek 10 odst. 3 natizeni (EU) 2017/2177.

Utad nesouhlasi s namitkou Spravy Zeleznic, Ze rezervace je specialni piipad udéleni prava piistupu.
Natizeni (EU) 2017/2177 zna pojem pfid€leni kapacity. Sprava zeleznic méa povinnost koordinovat zadosti
s kapacitou jiz ptidélenou a nikoliv rezervovanou. Veskera pravidla plati pro ptid€l, a nikoliv pro rezervaci, a
nejsou tedy vymahatelna. Dle ndzoru Ufadu nahrazeni pojmu pfidéleni kapacity pojmem rezervace a davé
provozovateli prostor pro volné uvazeni, které mize vést k diskriminaci zadatelti, ve smyslu ¢lanku 56 odst.
2 smérnice 2012/34/EU. Takovéto jednani neni piipustné. Uiad piipousti, e je obtizné odhadnout na rok
doptedu konkrétni piepravy. To ale nemize opraviiovat dopravce, aby zarezervoval veskerou kapacitu na rok
doptedu. Utad piipousti, Ze samotné nahrazeni rezervace vlastnim piidélem bez piijeti souvisejicich opatieni
muze situaci zhorSit. Je nutno zajistit takovy ptidél, aby kapacita skute¢né odpovidala ptidélené kapacité
dréhy a dob¢ nakladky.

Nezakonna druhotna koordinace

Namitky CR
CR pro ilustraci nezakonnosti nastinénych pravidel dolozil nasledujici doklady:

- zadosti o dlouhodobé pridéleni kapacity zafizeni sluzeb pro obdobi po zméné jizdniho fadu 2019/2020,
tedy od 14. 6. 2020 do konce platnosti jizdniho fadu 2019/2020 adresované Sprava Zeleznic provoznim
obvodtim Jihlava, Tabor, Ceské Bud¢jovice a Plzen

- zamitnuti adosti ¢. j. 15757/2020-SZ-OR BNO-NRP a ¢&. j. 11340/2020-SZ-OR PLZ-URP, obé& ze dne
28. 4. 2020, z diivodd jiz diive ptidélenych rezervaci;

CR dale zaslala snimky obrazovek zachycujici nasledné zamitnuté rezervace aplikaci KAZAS. U nich
neprobehl ze strany Spréva Zeleznic ani zadny pokus o koordinaci, CR byla pouze informovéna o zamitnuti
automaticky generovanou zpravou elektronické posty. Jiné dikazy KAZAS neumoziuje Zadateli pofidit.
Proto CR navrhuje Ufadu vyzadani dalsich dikazi po Spravé Zeleznic.

V obou ptipadech doslo k jednani s drzitelem rezervaci, ovSem bez jakéhokoli vysledku ¢i navrhu tpravy
vzajemnych vztahil (napf. ¢astecnym vyhovénim Zadosti s omezenim na urcité dny, délku koleje ¢i Casové
vymezeni), pficemz se nepostupovalo podle nafizeni (EU) 2017/2177, nybrz podle metodiky stanovené
v popisu zafizeni sluzeb.

Sprava zeleznic v dolozenych podkladech odkazuje CR k pfimému jednani s dopravci s tim, ze se bude
podilet na dalsi koordinaci az v horizontu 1-2 tydny pted predpokladanym vyuzitim zatizeni sluzeb. Takova
koordinace je dle CR nejen v rozporu s vlastnim Popisem zafizeni sluzeb ale i s natizenim (EU) 2017/2177.
Delegovanim svoji povinnosti koordinace na zadatele, ktefi jsou spolu vzajemné v kolizi, Sprava zeleznic
fakticky nuti Zadatele prezentovat si navzajem své obchodni strategie. CR zna i pfipady, kde doslo
k ovlivnéni vztahli mezi dopravci a jejich obchodnimi partnery.



Takto vzniké druhotné koordinace. Pfi ni je rozhodujicim faktorem stanovisko drzitele rezervaci, tedy jiného
dopravce, nikoli stanovisko pridélce kapacity. Existence rezervace a podminka souhlasu drzitele rezervace
nemuze byt divodem odmitnuti pridéleni kapacity zatizeni sluzeb nakladkového mista.

Vyjadreni Spravy zeleznic

Dle nazoru Spravy Zeleznic neni z podani jasné, v ¢em spatiuje CR nezakonnost. Dle Spravy Zeleznic je text
¢l. 6.2.1 komplexni a v odstavci tfetim obsahuje Gpravu procesu koordinace vyjadienou slovy ,,pokusi se
o dohodu mezi dopravci®. Prid€lenou kapacitu nelze odebrat. Odstavec 3 clanku 6.2.1 plné respektuje
pozadavek dle ¢l. 10 odst. 1 a 11 natfizeni (EU) 2017/2177. JelikoZ jsou podminky nastaveny jednotné,
nemuze byt néktery subjekt diskriminovan.

Stanovisko Utadu

Podle ¢l. 10 odst. 1 natfizeni (EU) 2017/2177 obdrzi-li provozovatel zatfizeni sluzeb Zadost, jez je v rozporu
s jinou zadosti nebo se tyka jiz ptidélené kapacity zafizeni sluzeb, pokusi se zajistit nejlepsi mozné
uspokojeni vSech zadosti pomoci diskuze a koordinace s dotéenymi zadateli. V ¢l. 6.2.1 Popisu zatizeni
sluzeb se koordinace predpoklada pii rezervaci kapacity. Clanek 6.2.2 piedpoklada koordinaci pouze pii
konfliktu 2 a vice zadosti a nikoliv koordinaci mezi rezervovanou kapacitou (pridélenou kapacitou) a novou
74dosti. Utad zde shledava rozpor s nafizenim (EU) 2017/2177 spoéivajici v tom, Ze rezervaci kapacity
nafizeni nezné a koordinace probiha pfi rezervaci kapacity pro dlouhodobé pouziti, a nikoli pti ptidélu.

K namitce CR ve véci delegace koordinace ze Spravy Zeleznic na Zadatele Utad uvadi, Ze takovéto jednani
neni v Popisu zafizeni sluZzeb upraveno, takze jej nemiize v ramci tohoto fizeni posoudit. Ve skute¢nosti jiz
nejde o koordinaci, ale o zadost, aby se dopravce dobrovolné vzdal neoprdvnéné rezervované kapacity,
kterou mu jiz odebrat nelze. Takovyto postup je dikazem nespravného postupu pii rezervaci veskeré
kapacity bez ohledu na ptidélenou kapacitu drahy.

Kapacita zarizeni sluZeb

Stanovisko Ufadu

Nestanoveni ¢asového limitu nakladky a vykladky

Sprava Zeleznic nestanovila Casovy limit provedeni nakladky a vykladky. Tento limit stanovil pro své
pfepravce napt. dopravce CD Cargo, ktery mé kapacitu nakladkovych mist ptidélenu. CD Cargo fesi limit
pod bodem 2.16.7, v kapitole 2.16 Pobyt vozu pii nakladce nebo vykladce ptedpisu Smluvni prepravni
podminky €. j.: 412/2014-07/2, ve znéni uc¢inném od 01. 01. 2020 vydaném pod ¢ .j. 2668-2019-07. Zde se
uvadi, ze poplatek za pobyt vozu se nepocita, je-li viiz prepravcem prichystan k odsunu nejpozdéji obsluhou
stanovenou nebo sjednanou v dobé, kdy uplyne 24. hodina jeho pobytu na manipulacnim misté. Na to
navazuje i predpis TARIF CD Cargo, a.s. ¢. j.: 1778-2019-O7, ti¢innost od 01. 01. 2020, ktery stanovuje pod
polozkami 50.05 a 50.21 poplatek za pobyt vozu poskytnutého pii lozné manipulaci v od 25. hodiny od
prichystani vozu k lozné manipulaci.

Uvedené piedpisy jsou zpracovany na zakladé § 31 natizeni vlady ¢. 1/2000 Sb. o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni nakladni dopravu a zvefejnény na internetové strance CD Cargo:

https://www.cdcargo.cz/documents/10179/61666/SPP_0_text.pdf/3ff445e5-6367-448e-93eb-94c0f5f4al8c

a

https://www.cdcargo.cz/documents/10179/247060/Tarif CD_Cargo 2020.pdf/b3637383-40af-400e-b7e5-
861f0ef4509b.

Z uvedenych podminek vyplyva, Ze dopravce predpoklada provedeni nakladky a vykladky do 24 hodin.


https://www.cdcargo.cz/documents/10179/61666/SPP_0_text.pdf/3ff445e5-6367-448e-93eb-94c0f5f4a18c
https://www.cdcargo.cz/documents/10179/247060/Tarif_CD_Cargo_2020.pdf/b3637383-40af-400e-b7e5-86ff0ef4509b
https://www.cdcargo.cz/documents/10179/247060/Tarif_CD_Cargo_2020.pdf/b3637383-40af-400e-b7e5-86ff0ef4509b

Definice kapacity zarizeni sluzeb

Podle ¢l. 3 bodu 4 natizeni (EU) 2017/2177 se ,kapacitou zafizeni sluzeb™ rozumi kapacita pouzivani
zafizeni sluzeb a poskytovani sluzeb za urcitou dobu s pfihlédnutim k Casu potfebnému pro pristup a
opusténi zafizeni sluzeb. Kapacitu zafizeni sluzeb 1ze ptidélovat pouze pro potfeby samotného poskytovani
sluzby a k zajisténi pfistupu. Samotné poskytovani sluzeb je v nasem piipade provadéni nakladky a vykladky
vozu, a nikoliv odstaveni vozidel ¢ekajicich na nakladku a vykladku respektive odstaveni vozidel ¢ekajici do
doby odvezeni vramci pravidelné obsluhy. Sprava Zeleznic v ¢l. 2.1 Popisu zafizeni sluzeb uvadi, ze
dopravci rezervuje kapacitu nakladkového mista v rdmci pravidelné obsluhy do doby nakladky a/nebo
vykladky a od doby nakladky a/nebo vykladky do doby odvezeni draznich vozidel v rdmci pravidelné
obsluhy. Z toho vyplyva, Ze Sprava Zeleznic samotnou dobu nakladky nestanovila. Zplisobem rezervace
kapacity, ktery je uveden v ¢l. 2.1, se neopravnéné kromé skutecné kapacity odpovidajici vySe zmin€né
definici zabrafiuje pfistupu pro ostatni zadatele i z divodi, které nejsou pouzivanim zatizeni sluzeb. Podle
§ 23d odst. 3 zakona o drahach mlze provozovatel zafizeni sluzeb odepfit poskytnuti t€chto sluzeb, aniz by
byla poskytnuta stejna sluzba podle pism. a) tohoto odstavce, pouze v piipadé naplnéni provozniho objemu
(kapacity) zafizeni sluzeb. Odstaveni vozidel pfed zapocetim a po ukonceni nakladky nebo vykladky do
provozniho objemu zatizeni sluzeb nespada. Text ¢l. 2.1 umoznuje odmitnout pfistup v rozporu s § 23d odst.
3 zékona o drahach. Proto Utad pochybuje o jeho souladu se zakonem o drahach a zatimné rozhodnul tak,
jak je uvedeno ve vyroku pod odstavcem a).

Utad souhlasi s namitkou CR, Ze poskytovanim rezervace postupem dle Popisu zafizeni sluzeb nemiize dojit
k naplnéni provozniho objemu (vyCerpani kapacity) zatizeni sluzeb, takze dochdzi k jednani rozpornému
s €l. 13 natizenim (EU) 2017/2177 a § 23d odst. 3 pism. b) zakona o drdhach.

K namitce Spravy zeleznic, ze plné zohlediiuje Clanek 13 nafizeni (EU) 2017/2177, jelikoz kapacita se
nepiidéli pouze v piipadé nedostupnosti a neusp&iné koordinaci, Utad uvadi, Ze nezakonna rezervace
zpusobi takové zarezervovani kapacity, Ze jiz koordinaci pristup zafidit nelze a dojde rovnou k zamitnuti
piistupu.

Rezervace kapacity zarizeni sluZeb s ohledem na piidéleni kapacity drahy

Priklady Zadosti o kapacitu
Namitky CR

CR predlozila zamitnuté dlouhodobé zadosti o pridéleni kapacity zafizeni sluzeb tykajici se nasledujicich
zst.: Oktisky, Bransouze, Vladislav, Ttebi¢, Havlickiv Brod, Lestina u Svétlé, Nova Cerekev, Pelhiimov,
Pohled, Pribyslav, Slavonice, Svétla n. S., Tel¢, Dacice, Dobronin, Donov, Jindfichtiv Hradec, SuSice,
Malonice, Nova Pec, RaZice, Rybnik, Volary, Cejetice, Cernd v Posumavi, C. Krumlov, Divéice,
Horazd'ovice predmésti, Horni Dvofiste, Horni Pland, Kajov a Kaplice.

Daéle dolozila zamitnuté ad-hoc Zadosti o prid€leni kapacity na zatizeni sluzeb, které se tykaly zst.: Batelov a
Svétla nad Sazavou.

CR v obdobi posledniho roku vyuzivala zafizeni sluzeb v Zst.: Zru¢ nad Sazavou, Pohled, Dobronin,
Pribyslav, Popelin, Ivancice, Silivky, Vladislav, Tiebi¢ a Moravské Budg&jovice.

CR déle navrhuje, aby si Ufad vyzadal pro ilustraci od Spravy Zeleznic soupis viech rezervaci, jejich
skutecné vyuziti, v€etné zadatelli o kapacitu a uZzivateli nakladkovych mist v Zst.: Dotiov, Nova Cerekev,
Volary, Batelov, Jindfichtiv Hradec, Malonice a Razice. VySe uvedena zafizeni sluzeb jsou vyuzivana velice
sporadicky, nebo jsou obsluhovana pouze ve vybranych dnech v tydnu. Zatizeni sluzeb, napf. v zst.
Jindfichiv Hradec jsou velmi ¢asto vyuzivana celou fadou jinych dopravel, a to v rezimu ad-hoc piid€lu
kapacity zafizeni sluzeb, kdy je ziejmé, ze zde dochazi k jakémusi procesu dalsi koordinace.

Zamitnutim pfistupu k zafizeni sluzeb dochazi k jednanim rozpornému s ¢l. 13 natfizenim (EU) 2017/2177 a
§ 23d odst. 3 pism. b) zdkona o drahach. Poskytovanim rezervace postupem dle Popisu zafizeni sluzeb
nemuze dojit k naplnéni provozniho objemu zatizeni sluzeb.
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CR namita, ze ji byla v zst. LeStina odmitnuta pozadovana rezervace kapacity pro tuto stanici z nezdkonnych
divodl, nebot’ kapacita byla pfidélena jinému dopravci bez pridélené kapacity drahy, tedy v rozporu
s podminkami Popisu zafizeni sluzeb.

CR zpochybiiuje tvrzeni Spravy zeleznic, Ze nevede evidenci vyuziti nakladkovych mist. CR to doklada e-
mailem ze dne 23. 6. 2020 od dopravce CD Cargo, a.s., jenz obsahuje podrobné tidaje o vyuziti zafizeni
sluzeb v zst. Oktisky v rozc€lenéni na jednotlivé dopravce. CR povazuje poskytovani citlivych informaci
konkurentim bez jejich souhlasu za nezakonné. Soucasné povazuje za nespravné, ze nakladkova mista se
poskytuji zdarma, po té se vyzaduje finan¢ni ucast na tiklidu zajistovaného jednim z uzivatela.

Vyjadreni Spravy zeleznic

Provozovatel zafizeni sluzeb je povinen podle bodu 10 preambule nebo ¢lanku 7 bodu 2 nafizeni (EU)
2017/2177 uvést kapacitu zatizeni sluzeb a kapacitu drahy do souladu. U dlouhodobého pfid€lovani prav
k pfistupu k zafizeni sluzeb se zohlednuje fakt, ze vlakové trasy ptidruzené k zadosti o kapacitu zafizeni
sluzeb slouzi jak k pfistaveni, tak i k odvozu vozli. Neni mozné rok doptedu sdélit konkrétni vlaky ptistaveni
a odvozu. V pripadé zadosti o ad hoc kapacitu zatizeni sluzeb tyto idaje jsou znadmy.

Sprava Zeleznic dale na zakladé vyzvy Utadu dopliuje, Ze v piipadé dlouhodobého pouziti nakladkového
mista se rezervace poskytuje na obdobi, po které dopravce spliuje podminky pro rezervaci kapacity popsané
v Popisu zafizeni sluzeb. Rezervace se provadi na celé obdobi po celych kalendainich dnech (24 hodin).
Tydenni uptfesnéni se pak provadi s presnosti na den, hodinu a minutu zacatku i konce pozadovaného vyuziti.
Takto presné vymezeni pozadované kapacity neni v ¢ase rezervace kapacity mozné, nebot’ napt. pii tiech
pravidelnych obsluhach mista nakladky tydné (napt. pondé€li, stieda, patek) neni mozno rok dopiedu sdélit,
zda vz k nakladce bude pfistaven v pondéli a odvezen ve stfedu nebo pfistaven ve stfedu a odvezen v patek
¢i v pond¢li.

V piipadé ad hoc pouziti nakladkového mista si dopravce objednava kapacitu s presnosti na den, hodinu
a minuty pozadovaného zacatku a konce vyuziti kapacity.

Sprava Zeleznic umoziuje dopraveliim vyuziti zatizeni sluzeb v obdobi, kdy maji ptid€lenu kapacitu, tj. ode
dne hodiny a minuty zacatku do dne, hodiny a minuty konce pfidélené kapacity. Zaméstnanci Spravy
Zeleznic povoluji posun na zatizeni sluzeb pouze dopravciim, ktefi maji pridélenu kapacitu zatizeni sluzeb a
pouze v dob¢, kdy ji maji pfidélenu. Dopravci zadavaji do aplikace KAZAS den a hodinu uvolnéni mista
nakladky. Sprava Zeleznic nedisponuje personalem, ktery by na misté sledoval fyzické vyuziti kazdého
zafizeni sluzeb. Doba vyuziti je tak urCena dle vykazu zpracovaného dopravcei, kdy v jinych nez urcenych
Casech, tedy ¢asech s pridélenou kapacitou, zafizeni vyuzit nelze.

Posouzeni rozsahu rezervace kapacity s ohledem na kapacitu drahy

Utad souhlasi se Spravou Zeleznic, Ze provozovatel zafizeni sluzeb je povinen podle bodu 10 preambule
nebo ¢lanku 7 bodu 2 natizeni (EU) 2017/2177 uvést do souladu kapacitu zatfizeni sluzeb a kapacitu drahy.
Sprava Zeleznic stanovila kritérium piidéleni kapacity koleji pro nakladku a vykladku s ohledem na
pridélenou kapacitu drahy. Ta je omezena maximalni délkou vlaku. Jeji limity jsou dany normativem délky
nakladniho vlaku ptfipadné nejvétsi povolenou délkou nakladniho vlaku, a jsou uvedenu v pfiloze B
prohlaseni o draze. Celkova piidélena kapacita v m délky koleji pro nakladku a vykladku by méla odpovidat
normativu délky pfipadné nejveétsi povolené délce nakladniho vlaku svozového a rozvozového systému.
Jelikoz Utad neni schopen posoudit, ktery z limitd normativ délky, respektive nejvétsi povolena délka
nakladniho vlaku, by byl pro tento konkrétni vlak relevantni, uvadi variantné¢ ob& hodnoty. K jedné jizdé
vlaku by méla byt stanovena doba pouziti mista nakladky. Pokud bychom vysli napf. ze smluvnich a
pfepravnich podminek CD Cargo, pak by takovato doba byla 24 hodin.

Piehled rezervované kapacity koleji nakladky a vykladky ve vztahu k pfidélené kapacité drahy zaslala
Sprava zeleznic jako prilohu ¢. 1 svého vyjadieni ze dne 19. 6. 2020 Utadu a ten z ni vypracoval nize
uvedeny rozbor. Utad uvadi nasledujici ptiklady:
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Vlak 88401/88403 Ceské Budgjovice — Cerna Posumavi obsluhuje stanice s celkovou ptidélenou
délkou koleji pro manipulaci 1185 m. Tato kapacita je piidélena 7 dni v tydnu, takze pfi denni
nakladce 1ze na pridélenych kolejich pro nakladku a vykladku nalozit vozy o délce 7 x 1185m, tj.
8295 m. Kapacita drahy je pro tyto vlaky ptidélena jen 2 dny v tydnu, normativ délky respektive
nejvétsi povolena délka ndkladniho vlaku je 156 m respektive 630 m. Pfidélend kapacita dréhy
dovoluje za 7 dni dopravit vozidla k nakladce v délce 156 x 2 = 312 m respektive 630 x 2 m =
1260m. Pomér délky vozidel dopravenych k naklddce pfidélené kapacity drahy k délce nakladacich
mist pak vychazi 312m/8295m = 0,038 pfi pouziti normativu délky a 1260m/8295m = 0,152 pfi
pouziti nejveétsi povolené délky nakladniho vlaku. Z uvedenych cisel vyplyva, Ze kapacita
pridélenych koleji nakladky a vykladky muze byt vzhledem k pfidélené kapacité drahy vyuZzita
maximalné na 3,7% pii pouziti normativu délky a 15,2 % pii pouziti nejvétsi povolené délky
nakladniho vlaku. Tento vypocet plati za predpokladu, ze by vlak navazel vozidla pouze do mist
nakladky a vykladky, a nikoliv na dalsi zausténé vlecky. V tom ptipadé by vyslo vyuziti koleji
nakladky a vykladky jesté nizsi. Ufad neuvazoval ve vypoétu jednotlivd omezeni v dobé svatki.

V zst. Cesky Krumlov je piidélena kapacita nakladkovych mist, pfestoze tam ani vlak 88401/88403
ani 88402 nezastavuje. V zst. Horni Plana je ptid¢lena kapacita nakladkovych mist, pfestoze tam ani
vlak 88401/88403 ani 88402 nejede. Tabulky vypoctu kapacity koleji pro nakladku k pridélené
kapacité drahy jsou uvedeny v piiloze tohoto rozhodnuti. Stejna situace nastava v zst. Chroboly, kde
je rezervovana kapacita pro CD Cargo, aniZ by tam vlak 88850 respektive vlak 88853 zastavoval.
Pridélena kapacita by pritom méla korespondovat s jizdnim fadem vlakd.

Vlak 82652/82841 Jihlava — Havlickiv Brod - Pelhifimov obsluhuje stanice s celkovou pfidélenou
délkou koleji pro manipulaci 1177 m. Normativ délky respektive nejvetsi povolena délka nakladniho
vlaku je 538 m respektive 650 m. Z uvedenych cisel vypoctem dle prilohy vyplyva, ze kapacita
pridélenych koleji nakladky a vykladky mutze byt vzhledem k ptfidélené kapacité¢ drahy vyuzita
maximalné na 45,7% pfi pouziti normativu délky a 55,2 % pfi pouziti nejvétsi povolené délky
nakladniho vlaku. Napft. v zst. Nova Cerekev je piidélena kapacita nakladkovych mist, pfestoze tam
vlak 82652/82841 nejede.

Vlak 82840/82650 Havlickiv Brod - Slavonice obsluhuje stanice s celkovou pfidélenou délkou
koleji pro manipulaci 672 m. Normativ délky respektive nejvetsi povolena délka nakladniho vlaku je
stejna a to 283 m. Z uvedenych ¢isel vypoctem dle ptilohy vyplyva, ze kapacita piidélenych koleji
nakladky a vykladky mtize byt vzhledem k ptidélené kapacité drahy vyuZzita maximalné na 30,1%.
Vlak 88120 Popelin - Sobéslav obsluhuje stanice s celkovou pfidélenou délkou koleji pro manipulaci
505 m. Normativ délky respektive nejvétsi povolena délka nakladniho vlaku je 538 respektive 650
m. Zuvedenych cisel vypoctem dle ptilohy vyplyva, Ze kapacita pridélenych koleji nakladky a
vykladky mize byt vzhledem k ptfidélené kapacité¢ drahy vyuZzita maximalné na 45,7 % pfii pouziti
normativu délky a 55,2 % pfti pouziti nejvétsi povolené délky nakladniho vlaku.

Vlak 88750/88752 Horazd’ovice - Kolinec obsluhuje stanice s celkovou ptidélenou délkou koleji pro
manipulaci 1080 m. Normativ délky respektive nejvétsi povolend délka nakladniho vlaku je 281
respektive 550 m. Z uvedenych ¢isel vypoctem dle piilohy vyplyva, ze kapacita ptidélenych koleji
nakladky a vykladky mize byt vzhledem k ptidélené kapacité drahy vyuZzita maximalné na 7,4 % pii
pouziti normativu délky a 14,6 % pfi pouziti nejveétsi povolené délky nékladniho vlaku.

Vlak 88300 Horni Dvoristé - Loucovice obsluhuje stanice s celkovou pfidélenou délkou koleji pro
manipulaci 661 m. Normativ délky respektive nejvétsi povolend délka nakladniho vlaku je 579
respektive 640 m. Z uvedenych ¢isel vypoctem dle ptilohy vyplyva, ze kapacita ptidélenych koleji
nakladky a vykladky mtze byt vzhledem k pridélené kapacité drahy vyuzita maximaln€ na 25 % pii
pouziti normativu délky a 27,7 % pii pouZiti nejveétsi povolené délky nakladniho vlaku.

Vlak Pn 44503 Ceské Budg&jovice - Summerau obsluhuje stanici Kaplice. Dle jizdniho fadu tam ma
pobyt pouze 12 minut, ptfitom obsluhuje koleje na nakladku a vykladku cislo 4, 5 a 5a o nakladaci
délce 265 m. Dle nazoru Utadu doba pobytu je na provedeni potiebného posunu nepiiméiend kratka.
Vlak 82500 Havli¢kiv Brod — Zru¢ nad Sazavou obsluhuje stanice s celkovou pridélenou délkou
koleji pro manipulaci 487 m. Normativ délky respektive nejveétsi povolend délka nakladniho vlaku je
547 respektive 626 m. Z uvedenych cCisel vypoctem dle ptilohy vyplyva, Ze kapacita pfidélenych
koleji nakladky a vykladky mutze byt vzhledem k pfidélené kapacité drahy vyuzita maximalné na
48,1 % pii pouziti normativu délky a 55,1 % pfi pouziti nejvétsi povolené délky nakladniho vlaku.
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Napt. v zst. LeStina u Svétlé je pridélena kapacita nakladkovych mist, piestoze tam ani vlak 82500
nejede. V zst. Lestina u Svétlé nebyla rezervovana kapacita koleje 5a. Prestoze CR o tuto kapacitu
7adala, nebyla ji ptidélena. Utad souhlasi s namitkou CR, Ze ji v této stanici byla zamitnuta Zadost na
kapacitu nezakonng.

10) Vlak 69410 (CityRail) Havli¢kiiv Brod — Caslav obsluhuje stanice s celkovou piidélenou délkou
koleji pro manipulaci 166 m. Normativ délky respektive nejvétsi povolena délka nakladniho vlaku je
547 respektive 626 m. Z uvedenych Cisel vypoctem dle pfilohy vyplyva, Ze kapacitu ptidélenych
koleji nakladky a vykladky muze byt vzhledem k pfidélené kapacité drahy vyuzita na 100 % pfi
pouziti normativu délky i pifi pouziti nejvetsi povolené délky nakladniho vlaku.

11) Utad téz zjistil jako diikaz neefektivniho piid&lu kapacity vyiizeni zadosti spole¢nosti CityRail. Ta
pozadala o kapacitu zst. Cejetice v rozsahu od 14. 6. 2020 do 10. 12. 2020 pondéli aZ sobota, Zst.
Svétla nad Sazavou v rozsahu od 14. 6. 2020 do 10. 12. 2020 v pond¢li, stfeda, patek, zst. Vlkanec¢
v rozsahu od 14. 6. 2020 do 10. 12. 2020 v pondéli, stfeda, patek. CR tedy pozadala zst. Cejetice
o kapacitu 155 dni, pfidéleno jim bylo 180 dni. V Zst. Svétla nad Sdzavou pozéadala o kapacitu 77
dni, pfidéleno jim bylo 173 dni. V Zst. VlkaneC pozadala o kapacitu 77 dni, pfid€leno jim bylo 180
dni. Jak CR potvrdila, Zadosti o dlouhodoby piid¢l kapacity nebyly nijak ménény ani co do rozsahu
pozadovanych zafizeni sluzeb, ani co do rozsahu Casového vyuziti. Sprava Zeleznic rezervovala
kapacitu zafizeni sluzeb i na dny, kdy neni CR ptidé€lena kapacita drahy.

Dale Utad dozadal Spravu Zeleznic o poéet piipadii a poéet dni vyuziti dlouhodobé rezervované kapacity za
mista nakladky kde nebyla CR pfidélena kapacita. Sprava zeleznic uvedla, ze takovéto ukazatele ve svych
informacnich systémech a ani jinym zpisobem nesleduje.

Z vyse uvedenych piikladl vyplyva, Ze rezervovana kapacita koleji pro nakladku a vykladku silné pfevysuje
pridélenou kapacitu drahy. Uiad p¥ipousti, Ze provedeny vypodet je orientaéni, a Ze nelze kapacitu pridélovat
presné. Déle z pridélu kapacity CR vyplyva, Ze se kapacita neptid€luje s ohledem na ptid€l kapacity drahy a
ani na detailni specifikaci (jen n€které dny v tydnu) pozadavku dopravce. Vyuziti mist nakladky Sprava
zeleznic nesleduje, prestoze dopravci tyto tdaje o uvolnéni misto zaznamenavaji do systému KAZAS.

Pokud vsak dochazi k vyCerpani kapacity, je nutno pravidla ptid€lu upfesnit tak, aby nedochazelo
k odmitnuti pfistupu v rozporu s § 23d odst. 3 zdkona o drahach.

Nedostatecné stanoveni kritéria pridéleni kapacity drahy

Sprava zeleznic v ¢l. 6.2.1. Popisu zafizeni sluzeb stanovila jako kritérium rezervace kapacity nakladkového
mista predchozi pfidéleni kapacity drahy. Sprava Zeleznic u tohoto kritéria nestanovila dobu uZiti
nakladkového mista ve vztahu k datu a hodin€ manipulace vlaku svozového a rozvozového systému
souvisejici prid€lené kapacity drahy. Stejné tak u tohoto kritéria nestanovila pravidla, ktera by omezovala
kapacitu ptidélenych koleji nakladky a vykladky vzhledem k ptidélené kapacité drahy s ohledem na limity
délky nakladniho vlaku. Sprava Zeleznic v takto stanoveném kritériu v rozporu s ¢l. 11 natfizeni (EU)
2017/2177 nezohlednila cil zajisténi uc¢inného vyuzivani dostupné kapacity. Nezohlednéni cile zajisténi
uc¢inného vyuzivani dostupné kapacity pii previsu poptavky mize vést k zamitnuti piistupu nékterého
z zadatelti. Soucasné neni splnéna podminka ¢l. 7 odst. 2 nafizeni (EU) 2017/2177, ktery pozaduje zajistit
soulad prid€lené kapacity infrastruktury a zafizeni sluzeb. Takto nepfesné podminky zplsobuji, Ze je ani
sama Sprava zeleznic nedodrzuje, jak spravné€ namita CR. Neni pravdivé tvrzeni Spravy Zeleznic, Ze vyuziti
mist nakladky a vykladky pouze subjektem, ktery ma ptidélenu kapacitu drahy, je v souladu s predpisy a
s uCelem zatizeni sluzeb.

Pokud ¢l. 6.2.1. Popisu zafizeni sluzeb umoznuje provozovateli sluzeb zamitnout zadateli pristup zafizeni
sluzeb v rozporu s natizenim (EU) 2017/2177, je takovyto postup viici zadateli diskriminacni. Podle § 23d
odst. 1 zédkona o drahach poskytuje provozovatel zatizeni sluzeb prostiednictvim zatizeni sluzeb tyto sluzby
nediskriminaénim zptisobem. Proto Utad diivodné pochybuje o souladu ¢lanku 6.2.1. Popisu zatizeni sluzeb
s § 23d odst. 1 zakona o drahach a mezitimné rozhodl tak, jak je uvedeno ve vyroku pod odstavcem c) a d).
K namitkam CR o nezakonném odmitnuti p¥idélu kapacity v zst. Lestina u Svétlé Utad uvadi, ze dokazuje
nezakonnost pravidel ptidélu kapacity a jejich nedodrzovani ze strany Sprava Zeleznic. Uétovani nakladi na
uklid neni pfedmétem tohoto fizeni. Jak vyplyva z ¢l. 12 odst. 2 nafizeni (EU) 2017/2177 od zadatele se
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nepozaduje, aby prozradil svou obchodni strategii. Dle nazoru Utadu informace o vyuziti nakladkovych mist
1ze pod obchodni strategii zatadit.

Vylouceni soutéze

Némitky CR

Bezuplatnou povahou rezervace, resp. absenci sankce za nevyuziti rezervované kapacity Sprava zeleznic
fakticky umoznila vyloucit z procesu vyuziti zafizeni sluzeb ostatni soutéZzitele, jelikoZz nezavedla
ekonomicky nastroj vyuzivani rezervace. Takovyto nastroj u ptidéleni kapacity zatizeni sluzeb ¢l. 13 odst. 6
natizeni (EU) 2017/2177 popt. bod €. 17 jeho preambule piedvida.

Tim dochazi k vylougeni hospodaiské soutéze. Cl. 10 odst. 1 nafizeni (EU) 2017/2177 dovoluje provadst
zmeny pridélené kapacity pouze se souhlasem jejiho drzitele. Takovouto ochranu nelze zakonné poskytovat
drziteli rezervace kapacity.

Vyjadreni Spravy zeleznic

Ptipadné zavedeni sankce je v neprospéch zadateld a neni pravné podlozeno. Hrozi jeji zruSeni ze strany
Uradu. Rezervace je pristupna pro vSechny, takze chrani ty dopravce, kteti hodlaji ii¢eln¢ vyuzit nakladkova
mista a byla jim jiz pfid€lena i kapacita drahy.

Stanovisko Utadu

Utad souhlasi s namitkou CR, Ze bezuplatnou rezervaci kapacity vylouéila ostatni soutézitele. Utad uvadi, ze
zpoplatnéni ptidélu kapacity zatizeni sluzeb je vSak v kompetenci Spravy Zeleznic. Podle ¢lanku 10 odst. 3
natizeni (EU) 2017/2177 provozovatelé zafizeni sluzeb posoudi moznosti umoznujici vyhovéni kolidujicim
zadostem. S ohledem na bod 17 preambule lze bezpochyby zpoplatnéni pfidélu mezi takovato opatfeni
zafadit. Vyloucenim téchto soutézitelli z procesu vyuziti zafizeni sluzeb jim vznika zdvazna ujma. Ta je
diivodem k tomu, Ze Utad povaZoval vzhledem k piedpokladané rozhodovaci dob& SDEU mezitimné upravit
pomery ucastnikil fizeni v rdmeci zjisténych divodnych pochybnosti o souladu spornych ¢lankti se zakonem
o drahach.

Utad souhlasi s CR, Ze rezervovani kapacity je nezdkonné. Reseni sporti ve véci piistupu k zafizeni sluzeb
podle § 23d odst. 4 zdkona o drahach neni predmétem tohoto spravniho fizeni.

Zmény cen

Ve véci posouzeni &lankt 4.1.1 i 4.1.2 a ostatnich &lank? Popisu zafizeni sluzeb Ufad neshledal diivod
zatimné upravovat pomery podle § 61 spravniho fadu.

Zavéry podani

CR v zavéru navrhuje Utadu, aby shledal rozpor vSech ¢lankti uvedenych ve vyroku se zakonem o drahach.
CD Cargo v zavéru navrhuje zastaveni fizeni.

Zdivodnéni 90denni lhiity stanovené Uradem

Utad se téz zabyval stanovenim lhiity, po jejimz uplynuti nelze pouZit piedmétné ¢asti Popisu zafizeni
sluzeb, u nichz shledal rozpor se zakonem o drahach. Ty nelze uvést do souladu se zakonem o drahach
pouhou Upravou textace bez pozadavku Casoveé a vécné ndrocnych souvisejicich jednani a pfijimani opatieni
provozovatele zafizeni sluzeb. Bude nutno upravit software, ktery umozni ptidélovat kapacitu zafizeni
sluzeb s v&tsi piesnosti. Na zékladé vyse uvedeného Utad stanovil Ihiitu 90 dnii jako pfiméfenou s ohledem
na predmét, rozsah a obsah zmén.

Utad dale uvadi, e podle § 34e odst. 3 zikona o drahach po uplynuti stanovenych Ihit jiz nelze p¥isluiné
casti Popisu zafizeni sluzeb v uvedeném rozsahu pouzit.
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Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti lze podat rozklad ve lhit€ 15 dnti. Lhita pro podani rozkladu se pocita ode dne
nasledujiciho po dni, kdy bylo rozhodnuti ozndmeno. Rozklad se podéva u spravniho organu, ktery napadené
rozhodnuti vydal - Utadu pro piistup k dopravni infrastruktute, se sidlem Myslikova 171/31, 110 00 Praha 1,
ktery jej preda predsedovi Utadu. S ohledem na § 61 odst. 2 spravniho ¥adu rozklad proti tomuto rozhodnuti
nemd odkladny ucinek.

Mgr. Andrea Zemanska
vedouci oddéleni piistupu ke draze
odboru pfistupu k dopravni infrastruktuie

Ptiloha: Tabulky vypoctu kapacity koleji pro nakladku k piidélené kapacité drahy

Ostatnim tc€astnikiim fizeni je doruCovano vefejnou vyhlaskou, ktera bude vyvéSena po dobu 15 dnid na
ufedni desce Utadu v listinné podob¢ a soucasné i zplisobem umoziujicim dalkovy pfistup, pti¢emz takto se
dorucuje dotéenym osobam dle § 27 odst. 2 spravniho fadu.

Vyvéseno dne: 23. 9. 2020 Sejmuto dne:
Na tiedni desce Utadu vyvéseno od 23. 9. 2020 do 8. 10. 2020

Rozdélovnik

Ucastnici Fizeni:

. CityRail, a.s. ICO: 24199010, se sidlem Magistra 202/16, Michle, 140 00 Praha 4

. Sprava zeleznic, statni organizace, ICO: 70994234, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Ostatnim ucastnikiim Fizeni je dorucovano verejnou vyhlaskou

Dotceny organ:
. Drazni tfad, ICO: 61379425, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2
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