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ROZHODNUTI

Utad pro ptistup k dopravni infrastruktute (déle jen ,,Utad*) jako organ piisluiny k vykonu statni
spravy ve vécech drah podle § 54 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahéch, (déle jen ,,zdkon
o drahach®), rozhodl v fizeni, podle § 34e odst. 1 a 3 zédkona o drahéch, ve véci posouzeni souladu
Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich, platného pro pripravu jizdniho Fadu
2021 a pro jizdni Fad 2021 uc¢inného od 12. 12. 2019 ve znéni zmény ¢. 1 Gcinné od 17. 1. 2020,
zmény €. 2 ucinné od 8. 4. 2020 a zmény ¢. 3 ucinné od 1. 8. 2020, vydaného Spravou Zeleznic,
statni organizaci pod & j. 70496/2019-SZDC-GR-05, se zikonem o drihich, a to v rozsahu
prilohy ,,C*, jeji ¢asti C, ¢lanku II. 4 véetné tabulky koeficient K a prilohy C, jeji ¢asti C,
€lanku II. 6. 1 tabulky s hodnotami tzv. specifického faktoru S1 (opotiebeni trati v zavislosti
na celkové hmotnosti vlaku), (dale jen ,,Prohlaseni 2021%, ,,Ptiloha ,,C* Prohlaseni 2021¢)

takto:

Priloha ,,C* Prohlaseni 2021 je v rozsahu
1.

¢lanku I1. 4: ,, Koeficient kategorie trati K piedstavuje kombinaci initelit, které po dobu platnosti
roc¢niho jizdniho iadu ovliviiuji kvalitu sluzZeb poskytnutych dopravci na daném trat’ ovém useku,
Cdastecné zohlediiuji poptavku po pridélu kapacity v daném useku, pomér nakladii vynaloZenych
na udribu trati prislusné kategorie v piedchadzejicim statistickém obdobi, piipadné vili
provozovatele drahy podporovat udrZeni nebo zvySeni rozsahu objedndvané kapacity na tratich
dané kategorie. Zaiazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich
soucasného technického stavu, vybaveni technickym zavizenim a zohlednéni poptavky po pridélu
kapacity na tratich sité TEN-T a ostatnich tratich. Hodnota koeficientu pro jednotlivé kategorie
trati je uvedena v ndsledujici tabulce.

Koeficient kategorie trati K

Kategorie trati Hodnota koeficientu
1 L15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
5 0,71

V tabulce uvedené kategorie trati a jim odpovidajici hodnoty koeficientit slouzi vyhradné pro
vypocet cen za pouZiti drahy jizdou subvlaku Cs a neexistuje jejich piima zavislost na kategorizaci
trati podle mapovych podkladit M01, M02 a M03. PrisluSnost jednotlivych trati do kategorii 1 aZ
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5 za ucelem vypoltu cen za pouZiti drahy jizdou viaku je uvedena ve sloupci 11 tabulky B Piilohy
B tohoto Prohlaseni o draze.“ a

2.
€lanku IL. 6. 1: ,,S7 — Koeficient opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vliaku
Tento specificky faktor reflektuje rozdilné opotiebeni trati jizdou vlakit o rizné hmotnosti.
Celkovou hmotnosti vliaku [t] se rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel viaku véetné hmotnosti
cestujicich nebo ndkladu zaokrouhleny na celé tuny nahoru. Hodnoty specifického faktoru jsou
stanoveny pro dand rozmezi celkové hmotnosti viaku.

Hmotnostni interval (t) Hodnota S Hmotnostni  interval Hodnota S;
do 49 0,42 1000az1199 2,77
50 az 99 0,49 1200az1399 3,36
100 az 199 0,59 1400az1599 3,88
200 az 299 0,76 1600azZ1799 4,36
300 azZ 399 0,94 1800az1999 4,89
400 aZ 499 1,14 2000az2199 537
500 az 599 1,34 2200 az2399 592
600 az 699 1,50 2400az259 6,39
700 aZ 799 1,76 2600az2799 6,88
800 az 899 2,03 2800 az 2999 7,30
900 az 999 2,31 nad 3 000 835«

v rozporu s § 33 odst. 1 a odst. 3 pism. c¢) ve spojeni s § 23 odst. 1 pism. d) zikona o drahach.

Uiad stanovuje Spravé Zeleznic lhiitu 90 dnii ode dne nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti,
po jejimZ uplynuti nelze predmétné texty ¢lanki II. 4 a II. 6. 1 Prilohy ,,C* Prohlaseni 2020,
ve znéni pozdéjSich zmén, pouZit.

Utastnici Fizeni dle § 27 odst. 1 zakona & 500/2004 Sb., spravni ¢ad (dale jen ,,spravni Fad*):
Provozovatel drahy a pridélce:

e Sprava Zeleznic, statni organizace, ICO: 70994234, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Zadatelé:

e CD Cargo a.s., ICO 28196678, Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7,

e EP Cargo a.s. ICO 24721166, Namésti Hrdint 1693/4a, 140 00 Praha 4,

e Metrans Rail s.r.o. ICO 26361485, Podleska 926, 104 00 Praha 10,
spole¢né zastoupeni Sdruzenim Zelezni¢nich nakladnich dopraved ZESNAD CZ, zs., se sidlem
Podleska 926/5, Uhtinéves, 104 00 Praha 10, ICO: 05229103 zastoupenym Mgr. Tomasem Tyllem,
advokatem advokatni kancelare VKS Legal advokatni kancelaf, s. r. o.



Oduvodnéni:

Utad obdrzel Zadost navrhovateltl podle § 34e zikona o drahach o posouzeni souladu Prohlaseni
2021 se zakonem o drahach v rozsahu pftilohy ,,C“, jeji casti C, Clanku II. 4 vcetné tabulky
koeficient K a pfiilohy ,,C*, jeji casti C, ¢lanku IL 6.1 tabulky s hodnotami tzv. specifického
faktoru S1 (opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku). Soucasti podani byla i zadost
o vydani predbé&Zného opatieni, kterym by Uiad ulozil Spravé Zeleznic zdrzet se aplikace hodnot
koeficientt ,,K* a ,,S1“ podle Prohlaseni 2021 ve vysi, v jaké presahuji hodnoty tychz koeficientt
podle Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich platné pro ptipravu jizdniho fadu 2020,
a pro jizdni ¥ad 2020 &. j. 56258/2018-SZDC-GR-012 ve znéni zmény &. 4. (dale jen ,,Prohlaseni
2020%) od ucinnosti Zmény €. 4 ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro ptipravu
jizdniho ¥adu 2020 a pro jizdni ¥ad 2020 &.j. 53447/2020-SZ-GR-O5 (dale jen ,,Zmény &. 4%).

Utad dopisy ¢&. j.:UPDI-3847/20/ZA &. j.:.UPDI-3844/20/ZA ze dne 23. 10. 2020 a 26. 10. 2020
vyzval zadatele k doplnéni plnych moci a zaplaceni spravniho poplatku. Ten obratem pozadované
zaslal, spravni poplatek uhradil a dne 3. 11. 2020 dopisem z 26. 10. 2020 jesté rozsitil pocet
zmocniteltl. Zahajeni ¥izeni Utad oznamil dne 26. 10. 2020 (pod ¢&. j. UPDI-3867/20/MT).

Utad dopisem ¢. j. UPDI-3868/20/MT ze dne 27. 10. 2020 vyzval Spravu Zeleznic, aby se vyjadiila
k navrhu, a sdélila, zda koeficienty (,,K* a ,,S1*) byly stanoveny na zaklad¢ kalkulace, ktera byla

ptedloZena v ramci cenové kontroly provedené v roce 2019. Sprava zeleznic odpovédéla dopisem
€. J. 75205/2020-SZ-OS-0005 ze dne 3. 11. 2020 (déle jen ,,vyjadieni Spravy zeleznic®).

Utad rozhodnutim & j.: UPDI-3949/20/ZA ze dne 4. 11. 2020 zamitl pozadani o natizeni
ptedbézného opatieni a toto rozhodnuti nabylo pravni moci dne 5. 12. 2020.

Zadatelé podanim sp. zn. 3087/218/PO2N/TT ze dne 8. 12. 2020 opétovné pozadali Utad
o natizeni predb&zného opatieni, a to ve stejném rozsahu jako v pedchozim piipadé. Utad dopisem
¢.J. UPDI-4284/20/ZA ze dne 9. 12. 2020 vyzval Spravu Zeleznic, aby se k pozadani vyjadtila. Jeji
reakce byla doruéena pod ¢. j. 87664/2020-SZ-GR-O5 dne 16. 12. 2020. Utad rozhodnutim ¢&. j.:
UPDI-4396/20/ZA ze dne 18. 12. 2020 rozhodl o opétovném zamitnuti pozadani o natizeni
predbéZzného opatieni.

Poté Utad zahajil dne 10. 11. 2020 cenovou kontrolu a sou¢asné z téhoz déivodu usnesenim &. j.:
UPDI-4019/20/ZA ftizeni pterusil. O prib&hu cenové kontroly byl zpracovan protokol €. j. UPDI-
1090/21/PM ze dne 31. 3. 2021 (dale jen ,,protokol o kontrole®). Proti kontrolnim zjiSténim
uvedenym v protokolu vznesla Sprava Zeleznic namitky ¢&. j. 26074/2021-SZ-GR-O1 ze dne 14. 4.
2021 které Utad vypotadal pod &. j.: UPDI-1512/21/PB ze dne 4. 5. 2021 a uznal je za nedivodné.

Dnem 6. 5. 2021 odpadly piekazky a fizeni pokradovalo, o ¢emz Utad uéinil zdznam do spisu. Tuto
skute¢nost pak Utad dopisem ¢&. j.: UPDI-1566/21/ZA ze dne 7. 5. 2021 oznamil uéastnikiim fizeni
a soucasn¢ oznamil, Zze maji moznost se podle § 36 odst. 3 spravniho fadu vyjadfit k podkladim
pro vydanim rozhodnuti. Této moZnosti nevyuzil zadny z G€astniki fizeni.

Zmény prohlaSeni o draze

Sprava Zeleznic vydala s u¢innosti od 12. 12. 2020 Zménu ¢. 4 ProhlaSeni 2021 ¢. j. 80459/2020-
SZ-GR-05 a s u¢innosti od 7. 5. 2021 Zménu & 5 Prohlaseni 2021 &j. 25761/2021-SZ-GR-O5.
V nich ke zméné Piilohy ,,C*“ — ¢asti C ¢lanka II. 4 a II. 6. 1. nedoslo. Vzhledem k tomu, Ze
provedené zmény nejsou pro toto fizeni relevantni, nesouviseji s nesoulady zjiSténymi v cenové
kontrole, neodpadl diivod pro vedeni tohoto fizeni.




I.  Vymezeni ucastniki Fizeni

Utad urcil jako ucastnika fizeni podle § 27 odst. 1 spravniho fadu pfidélce - provozovatele drahy,
jemuz byla v fizeni zaloZena omisivni povinnost nepouzivat ¢ast prohlaseni o draze, a dale zadatele.

Dalsimi ucastniky ftizeni jsou dle § 27 odst. 2 spravniho fadu vSichni dopravci, kteifi maji
s provozovatelem drahy uzavienu smlouvu o provozovani drazni dopravy. Pfi uzavirani smlouvy
o provozovani drazni dopravy na draze celostatni, regionalni nebo na vetejné piistupné vlecce se
dle § 33 odst. 7 zdkona o drdhach od obsahu prohlaseni o draze nelze odchylit. Zména prohléseni
o draze se tak dotyka i vSech dopravct, kteti maji s provozovatelem dané drahy uzavienou smlouvu
o provozovani drazni dopravy. Proto jsou tito dopravci ucastniky fizeni ve smyslu § 27 odst. 2
spravniho fadu. V ptipadé, kdy Ufad rozhodne, Ze prohlageni o draze je v rozporu se zdkonem,
vznikd na zaklad€¢ § 34e odst. 3 zdkona o drahdch povinnost ptidélci prohlaseni o draze zménit.
Touto zménou dojde 1 ke zméné obsahu smluv o provozovani drazni dopravy mezi dopravci a
provozovatelem drahy. Smluvni strany tak jsou dotéenymi osobami. Ufad dopravcim dorucuje
vetejnou vyhlaskou, nebot’ se jednd o fizeni s velkym poctem ucastnikii podle § 144 spravniho tadu.
S ohledem na § 69 odst. 2 spravniho fadu Utad uvadi jejich seznam.

Seznam dopravcu jako ucastniku fizeni podle § 27 odst. 2 spravniho fadu

ARRIVA vlaky s.r.0., Kfizikova 148/34, 18600 Praha 8§, 1C0:28955196

AZD Praha s.r.0., Zirovnicka 3146/2, 10600 Praha 10, ICO:48029483

BF Logistics s.r.0., U Elektry 203/8, Hloubétin, 198 00 Praha 9, ICO:27406911

BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a.s., Zelezni¢na 1, 07643 Cierna nad Tisou, SR,
1C0:36774278

Cargo Motion s.r.0., Vinatického 116/15, 70200 Ostrava, 1C0:28270304

CER Slovakia a. s., Mytna 15, 81107 Bratislava, SR, 1C0:44616791

CityRail, a.s., Magistri 202/16, 14000 Praha 4, 1C0:24199010

CZ Logistics, s.r.0., Semaninska 580, 56002 Ceska Tiebova, IC0:62957937

CESKA ZAPADNI DRAHA s. r. 0., Nezvéstice 175, 332 04 Nezvéstice, I[C0:03944948
Ceské drahy, a.s., ndbfezi Ludvika Svobody 1222/12, 11000 Praha 1, IC0:70994226
DB Cargo Czechia s.r.0., Hlubinska 1378/36, 70200 Ostrava, 1C0:25785419

DBV-ITL, s.r.0., Polepska 867, 28002 Kolin IV, ICO:25786768

Die Landerbahn CZ s.r.0., U Studanky 39/1, Krasné Biezno, 400 07 Usti nad Labem,
1C0:08342849

Die Landerbahn GmbH DLB, organizac¢ni slozka, Oldtichovska 696, 46334 Hradek nad Nisou,
1C0:29018889

DRAKEM, s.r.0., namé&sti SNP 1140/32, 61300 Brno, ICO:27678989

E-Railconstruct s.r.0., Novovysocanska 2746/1, 13000 Praha 3, IC0:08678600

EDIKT a.s., Rudolfovska tt. 461/95, 37001 Ceské Budgjovice, ICO:25172328
Elektrizace Zeleznic Praha a.s., ndmésti Hrdin® 1693/4a, 14000 Praha 4, IC0O:47115921
EUROVIA CS, a.s., U Michelského lesa 1581/2, Michle, 140 00 Praha 4 IC0:45274924
Express Group, a. s., Plynarenska 7/B, 82109 Bratislava 2, SR, IC0:35795123
FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s., Mlynska 388/68, 60200 Brno, 1C0:25317628
Gepard Express, SE, Jezuitska 6/1, 60200 Brno, 1C0:08071888

GJW Praha spol. s r.0., Mezitratova 137/46, 19800 Praha 9, 1CO:41192869

GW Cargo s.r.o., Pekarenska 255/77, 37004 Ceské Budgjovice, ICO:08942005

GW Train Regio a.s., U Stanice 827/9, 40003 Usti nad Labem, ICO:28664116

Hans Wendel spol. s r.0.& Co., k.s., Saze¢skd 3270/2a, 10000 Praha 10, 1C0:25064461



Hrosi stavby Morava a.s., Primyslova 955/4, 77900 Olomouc, 1C0:28597460

HSL - Logistik, s.r.o., Pocernicka 272/96, 10800 Praha 10, 1C0:24218367

Chladek & Tintéra, a.s., Nerudova 1022/16, 41201 Litoméfice, I[CO:62743881

Chléadek a Tintéra Havlickav Brod, a.s., Primyslova 941, 58001 Havlicktv Brod, 1C0:60932171
Chléadek a Tintéra, Pardubice a.s., K Vapence 2677, 53002 Pardubice, 1C0:25253361

L.G. Rail, s.r.0., Mostova 2, 811 02 Bratislava, SR, IC0:43894330

IDS - InZenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s., Albertova 229/21, 77900 Olomouc,
1C0:25869523

IDS CARGO a.s., Albertova 229/21, 77900 Olomouc, IC0O:27820017

INTER CARGO SPOtKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA, Ul. Ceglana 4,
40-514, Katowice Polsko, ICO:8971772442

JARO Ceska Skalice, s.r.0., Havlickova 610, 55203 Ceska Skalice, ICO:25934473
Jindtfichohradecké mistni drahy, a.s., Nadrazni 203, 37701 Jindfichtiv Hradec, 1C0:62509870
KK - provoz a opravy lok. s.r.o., 75353 Byskovice 108, ICO:25834282

KDS - Kladenska dopravni a strojni s.r.o., Albertova 229/21, 77900 Olomouc, 1C0:08391211
Kladenska dopravni a strojni s.r.0., Wolkerova 2766, 27201 Kladno-Kroc¢ehlavy, 1C0:28170679
Komplex Rail Kft., Madarasz Viktor u. 47-49, 1138, Mad’arsko

KPT rail s.r.o., Taborska 37, Cervené Zahoii, 391 37 Chotoviny, ICO:07876513

KZC Doprava, s.r.0., Meinlinova 336/1a, 19016 Praha 9, 1C0:27423069

Leo Express s.r.o., Rehotova 908/4, 13000 Praha 3, ICO:06661572

Leo Express Global a.s., Rehotova 908/4, 13000 Praha 3, IC0:29016002

Leo Express Tenders s.r.0., Rehotova 908/4, 13000 Praha 3, ICO:24848131

Lokalka Group, spolek, Plzenska 334, 33701 Rokycany, 1C0:47695609

LOKO TRANS s.r.0., Voiiskova 289/2, 62300 Brno, ICO:60731796

LOKORAIL, a.s., Horarska 12, 82109 Bratislava, SR, IC0:36564443

LokoTrain s.r.o., Skolni 353, 56002 Ceska Ttebova, IC0:28903811

LOKOTRANS SERVIS s.r.o., Drazni 1152/11, 62700 Brno, IC0:26931443

,LOTOS KOLEJ“ SPOtKA Z OGRANICZONA. ODPOWIEDZIALNOSCIA, Ulica
Michatki 25, 80-716, Polsko

LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o., Drazd’ansk4 506/8, Krasné Biezno, 400 07

Usti nad Labem 1C0:27208028

LTE Logistik a Transport Slovakia s.r.o., Kop¢ianska 1, 85101 Bratislava, SR, ICO: 35845961
MBM rail s.r.o., Zizkova 595, 55101 Jaroméf, IC0:25277171

METRANS, a.s., Podleska 926/5, 10400 Praha 10, ICO:40763811

MS — Railway s.r.0., Jilemnického 5/51, Nedvézi, 779 00 Olomouc, ICO: 07097611

N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.0., Nerudova 2215, 41201 Litoméfice,
1C0:44564287

NOR a.s., Lipovéa 509, 54101 Trutnov, ICO:13585312

OHL 78, a.s., Bure$ova 938/17, 60200 Brno, IC0:46342796

OLOMOUCKA DOPRAVNI s.r.0., U panelarny 538/1, 77900 Olomouc, ICO:27778479
ORLEN UNIPETROL Doprava, s.r.0., Litvinov - Riizodol ¢.p. 4, 436 70 Litvinov,
1C0:64049701

Ostravska dopravni spoleénost, a.s., U Tiskarny 616/9, 70200 Ostrava, ICO:60793171

PDV RAILWAY a.s., Blahoslavova 937/62, 40001 Usti nad Labem, IC0:22792597
PEDASTA dopravni stavby, s.r.o., 8.kvétna 19/5, 41002 Lovosice, 1C0O:01717243
Petrolsped Slovakia s.r.0., Mlynska ulica 6/B, 934 01 Levice, SR, ICO: 46247211

Pirell s.r.0., Husova 690, 56002 Ceska Tfebova, IC0:05938406



PKP CARGO INTERNATIONAL a.s., Betonaiska 580/14, 712 00 Ostrava, ICO:47675977
PKP CARGO S. A., ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa, Polsko, 1C0:0000027702

Prva Slovenska Zelezni¢na, akciova spolo¢nost’, Pri Habanskom mlyne 30, 81104 Bratislava, SR,
1C0:35858664

PRZEDSIEBIORSTWO USEUG KOLEJOWYCH KOLPREM SPOLKA Z OGRANICZONA

41-308 Dabrowa Goérnicza, Al. J. Pitsudskiego 92, Polsko

Pus s.r.0., Bezrutova 1665, 54401 Dvir Kralové nad Labem, 1CO:48154547

Rabbit Rail s.r.0., Za drahou 824, 28151 Velky Osek, IC0:08784493

Rail Cargo Carrier - Czech Republic s.r.o., Zerotinova 1132/34, 13000 Praha 3, IC0O:01569236
Rail system s.r.o0., 78901 Lukavice 21, 1C0:29381614

Railtrans International a.s., Kuku&inova 989/22, 83103 Bratislava, SR, IC0:46384740
Railway Capital a.s., Plzeniska 157/98, 15000 Praha 5, 1C0:24158071

RegioJet a.s., namésti Svobody 86/17, 60200 Brno, 1C0O:28333187

RegioJet UK a.s., namésti Svobody 86/17, 60200 Brno, ICO:07544014

REKOP s.r.0., Pramyslova 1895/1, 56802 Svitavy, IC0:27499499

Retrack Czech s.r.0., Tykadova 1184, 560 02 Ceska Ttebova, ICO: 06229026

Retrack Slovakia s. r. 0., Seberiniho 1, 82103 Bratislava, SR, ICO: 45866040
RETROLOK s.r.0., Nadrazni 279/1, 15000 Praha 5, IC0:24830275

ReViRail CZ s.r.0., Sokolovska 87/95, 186 00 Praha 8, ICO: 08979847

RM LINES, a.s., Jednoty 1931/, 35601 Sokolov, 1C0:27274489

RTS Rail Transport Service GmbH, Puchstrale 184/b, 8055 Graz, Rakousko, ICO:252571D
RUTR, spol. s r.0., Chodovska 1106/7, 14100 Praha 4, 1C0:49244515

SART-stavby a rekonstrukce a.s., Uni¢ovskd 2944/1b, 78701 gumperk, 1C0:25898671

SD - Kolejova doprava, a.s., TuSimice 7, 43201 Kadan, 1C0:25438107

SEZEV-REKO, a.s., Jarni 1116/50, 61400 Brno, IC0:46904859

Skanska a.s., Kfizikova 682/34a, 18600 Praha 8, IC0:26271303

SLEZSKOMORAVSKA DRAHA as., Podébradova 3360/113, 70200 Ostrava, IC0O:47676965
Slezské zemské drahy, o.p.s., &.p. 298, 793 82 Tiemesna IC0O:26819856

SOFISTIK SERVIS s.r.0., Bratti Sedlacka 238/35, 72100 Ostrava, ICO:28598466
Sokolovska uhelnd, pravni néstupce, a.s., Staré namésti 69, 35601 Sokolov, 1C0:26348349
Spréava zeleznic, statni organizace, D1azdéna 1003/7, 11000 Praha 1, 1C0:70994234
STRABAG Rail a.s., Zeleznicaiska 1385/29, 40003 Usti nad Labem, IC0:25429949
Subterraa.s., Kozeluzska 2246/5, 18000 Praha 8, IC0O:45309612

Swietelsky Rail CZ s.r.0., Prazska t¥. 495/58, 37004 Ceské Budgjovice, IC0:28332202
TCHAS ZD s.r.o., Francouzskéa 6167/5, 70800 Ostrava - Poruba, IC0:27856704

Tessta s.r.0., LiSovska 86, 37372 Zvikov, IC0:28293886

TOMI - REMONT a.s., Pfemyslovka 2514/4, 79601 Prost&jov, 1C0:25508571
TORAMOS, s.r.0., Tovarni 1001/129, 73701 Cesky Tésin, IC0:61944327

Trans Rapid s.r.0., PoCernicka 272/96, 10800 Praha 10, 1C0:03904547

Transport line Cargo s.r.0., Nové sady 988/2, 60200 Brno, ICO:05560349

TRAMO RAIL, a.s., Zelezni¢ni 547/4a, 77900 Olomouc, ICO:25369610

Tratové strojni spole¢nost, a.s., Musilkova 257/48, Kogife, 150 00 Praha 5 IC0O:04946685
TSS Cargo a.s., Musilkova 257/48, Kosite, 150 00 Praha 5 1C0:29393736

TSS GRADE, a.s. pobocka Ceska republika, Prazikova 1008/69, 63900 Brno, IC0:02765055
Valenta Rail s.r.o., Radlicka 2343/48, 15000 Praha 5, IC0:08072795

VIAMONT Servis a. s., Matéakova 3079/2, 40001 Usti nad Labem, IC0:25021851
VITKOVICKA DOPRAVA a.s., 1. méje 3302/102a, 70300 Ostrava, ICO:25909339
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Vychododeska draha s.r.o., Hyblova 546, 56002 Ceska Tiebova, IC0:07342136
Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s., Novodvorska 1698/138b, 14200 Praha 4, 1C0:27257258
Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH, Freudenauer Hafenstral3e 8-10/, 1020 Wien, Rakousko
WTT s.r.0., Brloh 56, 39701 Drhovle, ICO:02732858

e WYNX Pool s.r.0., Olivova 2096/4, 110 00 Praha 1, IC0:07995911

e ZABABA, s.r.0., Noutonicka 512/39, 15200 Praha 5, ICO:27148548

e Zeleznice Pestal s.r.0., Druzstevni 1229/51, 67401 Ttebi¢, ICO:07711115

o Zeleznitné stavby, a.s. KoSice, Juzna trieda 66, 04001 Kosice, SR, 1CO:31714421

Ostatni u€astnici fizeni podle § 27 odst. 2 sprdvniho fadu

Dalsimi ucastniky fizeni dle § 27 odst. 2 spravniho tadu jsou i zadatelé o piid€leni kapacity dréhy,
ktefi jsou opravnéni podat navrh na zahajeni fizeni dle § 34e odst. 1 zakona o drahach. Zadatelé
jsou dle €l. 3 odst. 19 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu
2012 o vytvoreni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru definovani jako ,.Zeleznicni podnik
nebo mezindrodni seskupeni Zeleznicnich podnikii nebo jiné osoby nebo prdavni subjekty, jako
napriklad prislusné organy ve smyslu narizeni (ES) ¢. 1370/2007 a zasilatelé, dopravci a
provozovatelé kombinované dopravy se zdajmem v oblasti verejné sluzby nebo obchodnim zdjmem na
ziskani kapacity infrastruktury”. Ti nejsou Ufadu znami. Utad osobam, které nejsou znamy,
dorucuje vetejnou vyhlaskou v souladu s § 25 odst. 1 spravniho f4du. V souladu s § 32 odst. 3
spravniho fadu témto uéastnikam Utad neustanovuje opatrovnika.

II.  Vysledky cenové kontroly

V ramci cenové kontroly zjistil Utad niZze uvedené zavady. Veskeré dlikazy, souvisejici skutecnosti
vcetné podrobnéjsiho odiivodnéni jsou zaneseny do protokolu o kontrole a do vyfizeni namitek.

Nespravné stanoveni koeficientli podle ¢l. 5 odst. 2 natizeni Komise

Dle nazoru Utadu koeficienty K - Ks (koeficienty K pro kategorie trati 1 — 5, obecné koeficienty
Kx) upravuji zakladni cenu Z ve vysi 21,50 K&/km na hodnoty 24,725 - 15,265 K¢/km, které jsou
fakticky zakladnimi cenami pro kategorie trati 1 - 5. Jelikoz koeficienty K; a Ks ptedpokladaji az
0 61 % vétsi naklady na opotiebeni infrastruktury na tratich kategorie 1 oproti tratim kategorie 5, je
nutno uvazovat vyrazné rozliSeni ndkladi na opottebeni. V takovém piipad¢ odstavec 1 Clanku 5
provadéciho natizeni Komise (EU) 2015/909 o zpiisobech vypoctu nakladi pfimo vynaloZenych na
provoz Zelezni¢ni dopravy (dale jen ,,nafizeni Komise (EU) 2015/909%) uklada provést kalkulaci
pro kazdou kategorii trati zv1ast’ a odstavec 2 se jiz ke kategorii trati nepouZije.

Zavady v postupu koeficientii kalkulovanych podle ¢lanku 5 odst. 2 natizeni Komise
I pokud bychom pfipustili, Ze koeficienty kategorie trati mohou byt stanoveny podle ¢l. 5 odst. 2
nafizeni Komise (EU) 2015/909, piedlozeny vypocet obsahuje zdsadni nedostatky.

Jak vyplyvé z natizeni Komise (EU) 2015/909, je nutné v ptipad¢ kazdého jednotlivého parametru
dolozit, ze parametr takové opotiebeni zplisobuje a Ze toto opottebeni vzniklo pfimo provozem
vlakl. To vychédzi jiz ze samotné preambule nafizeni Komise (EU) 2015/909, bodu 8)
»~Provozovatel infrastruktury by mél smét zahrnout do vypoctu pouze ty naklady ze svych primych
nakladii, u kterych muze objektivné a spolehliveé prokadzat, Ze vzmikly primo provozem viaku.
Napriklad opotiebeni tratovych navesti nebo stavédel se nemeéni podle provozu, a proto by nemélo
byt predmeéetem poplatku vychazejiciho z primych nakladii. Na druhé strané budou casti, jako je
napriklad infrastruktura vyhybek, vystaveny opotrebeni provozem Zeleznicni dopravy, a proto by
mely byt zéasti predmeétem poplatku vychazejiciho z primych nakladii .



Parametr rychlost vlaku ¢l. 5 odst. 2 bod d) natizeni Komise

V tomto pfipad¢ lze souhlasit s ndzorem Spravy Zeleznic, Ze s rostouci rychlosti vlaku dochazi
nasledné k vy$Simu opotiebeni trati. Aby doslo k vysSimu opotiebeni trati, je nutné, aby se jednalo
o trat’, kde je vyssi dovolena rychlost mozna a vlak, ktery tuto rychlost vyuzije. Natizeni Komise
(EU) 2015/909 nazyvéa parametr uvedeny v ¢l. 5 odst. 2 bod d) ,rychlost vlaku“ a nikoliv
,maximalni primérna rychlost* kategorie trati.

Parametr ,,maximalni sklon trati* ¢l. 5 odst. 2 pism. ]) natizeni Komise - parametry koleje

Pokud bychom predpokladali, ze sklon mize mit vliv na opotiebeni trati, pak by vyssi sklon mohl
zpusobovat vyssi opotiebeni zejména ve spojitosti s oblouky malych polomért. Pak ale pfi vyssich
sklonovych tfidach dochézi k vyssimu opotiebeni, a Spravou zeleznic stanovené skore vliv stoupani
posuzuje naprosto opacn€. Zatimco vSechny ostatni parametry uvedené v ¢l. 5 odst. 2 nafizeni
Komise (EU) 2015/909 jednozna¢né maji vliv na opotiebeni, u sklonovych poméra tomu tak neni.
I pokud bychom jej pfipustili, tak vyssi sklon nemtize zpiisobovat nizsi opotiebeni.

Parametr délky vlaku a/nebo poctu vozidel ve vlaku; €l. 5 odst. 2 bod a) natizeni Komise

Podle nazoru Ufadu nelze objektivné ztotoZnit pojem maximalni délka vlaku ND s pojmem
uvedenym v €l. 5 odst. 2 bod a) nafizeni Komise (EU) 2015/909 parametr délky vlaku a/nebo poctu
vozidel ve vlaku. Nicméné z pohledu nafizeni Komise (EU) 2015/909, se dle nazoru Ufadu jedna
o urCitou konkrétni délku vlaku, a nikoliv o maximalni délku vlaku ND, nebot’ na opotiebeni trati
mize mit vliv pouze a jenom skutecnd délka vlaku a nikoliv maximdalni dovolena délka vlaku
v ndkladni dopravé. Timto parametrem, ktery byl kalkulovén pro délky vlaki uzivanych nékladni
dopravou, a kterych vlaky osobni dopravy nedosahuji, nelze zatézovat osobni dopravu.

Parametr trat'ové tfidy zatizeni; ¢l. 5 odst. 2 bod k) natizeni Komise

Utad nesouhlasi s nazorem Spravy Zeleznic, Ze tratové tiida zatizeni ma vliv na opotiebeni trati.
Vliv na opotiebeni trati mize mit skutena hmotnost na napravu a/nebo pocet naprav jednotlivych
vozidel ve vlaku, jak je uvedeno v €l. 5 odst. 2 pism. f) natizeni Komise (EU) 2015/909. Opottebeni
trati naproti tomu jednozna¢né nezpisobuje maximalni jednotkova hmotnost, kterou ptislusna trat
umoziuje.

Parametr pfimé néklady

Pokud se tyka problematiky pfimych nakladii, v tomto piipadé jsou Sprava Zeleznic a Utad ve
shodg, Ze pfimé nédklady je nutné do ceny zahrnout. Zaroven vSak musi byt pifimé néaklady
podlozeny kalkulaci s tim, Ze kalkulace musi opotfebeni plné reflektovat. Vyslednd cena pak smi
obsahovat maximalné pfimé naklady. Zptlisob, jakym tyto pfimé naklady Sprava zZeleznic upravila,
vSak nelze akceptovat. Pfimé naklady jsou Spravou zZeleznic upraveny pomoci dalSich koeficientl
natolik, Ze vysledné koeficienty pro stanoveni ceny vyjadiuji jejich pfevracenou hodnotu. Sprava
zeleznic upravuje tzv. ptimé naklady dalSimi koeficienty, jejichZz hodnoty nikterak nezdivodnila a
které se vzajemné 1isi aZ osmindsobné. Sprava Zeleznic rozdélila sit’ na 5 kategorii trati a pro tyto
kategorie vykalkulovala pfimé nédklady v rozmezi od 9 do 45 K&/vlkm. Ceny za jednotlivé kategorie
trati v§ak nejsou stanoveny na zaklad¢ téchto ptimych nakladi, ale na zéklad¢ zékladni sazby, ktera

cvwr

ceny a naopak. Sprava zeleznice sice tvrdila, Ze pfimé naklady nevstupuji do tvorby koeficientu, ale
odrazi je zakladni sazba dle ProhlaSeni 2021 ve vysi 21,5 K¢/vlkm. Takze z ptedlozenych vypocta
je zfejmé, Ze tyto néklady vySe popsanym nespravnym postupem zahrnuty byly.

Stanoveni cen z jednotlivych parametri

I pokud by jednotlivé parametry odraZely miru opotfebeni, neni nikterak doloZeno, zda mayji
na opotiebeni drahy stejny vliv. Sprava Zeleznic piidélila jednotlivym parametrim skore bez
dolozeni jakéhokoliv vlivu na skute¢né opotiebeni a souvisejici ptimé néklady. Dalsi nezdkonnost
vypoctu spociva v tom, ze pro parametry opotiebeni byly stanoveny stejné véhy, aniz by toto bylo




jakkoliv dolozeno. Koeficienty trati Kx jsou pak vypocteny z primértu z piifazenych skore, a to
pomérem téchto pramért k priméru pro kategorii 3.

Neni naptiklad viibec prokazéano, ze na tratich s maximalni primérnou rychlosti 121 - 140 km/h
zpusobuji vSechny vlaky bez ohledu na skute¢nou rychlost ¢tyfikrat vétsi opotfebeni, nez na tratich
s rychlosti 0 - 60 km/h. Nebo napt. osobni motorovy vlak, jedouci po trati s tratovou tiidou zatizeni
A1, zacne zpiisobovat Ctyi' a pilnasobné vyssi opotiebeni tim, Ze prejede na trat’ s tfidou opotiebeni
D4. Stejné tak neni dolozeno, Ze vlak na trati s maximalnim stoupanim do 11 %o opotfebovava
dréhu dvakrat vice, nez tentyz vlak na trati a maximalnim stoupani 18 %.. Podle ptedloZzené
kalkulace vlak na trati s pfimymi naklady do 10 K¢&/km zptsobuje pétkrat vyssi opotiebeni, a tedy
1 pétkrat vyssi naklady, nez na trati s pfimymi naklady 41 - 50 K¢/km.

Takto provedenou kalkulaci povazuje Utad za nesouladnou s pozadavkem v bodu 8 Preambule
nafizeni Komise (EU) 2015/909, ze provozovatel infrastruktury by mél smét zahrnout do vypoctu
pouze ty naklady ze svych primych ndkladu, u kterych miize objektivné a spolehlivé prokazat, ze
vznikly primo provozem vlakii. Naopak z takto stanovenych hodnot vyplyva, Ze pouzité parametry
nevyjadiujici opotiebeni, ale jde o parametry promitajici kvality sluzeb poskytnutych dopravci na
jednotlivych tratich.

Vztah Prohlaseni 2021 a ptedlozenych kalkulaci koeficientt K

Podle ¢l. II. 4 ptilohy ,,C* ¢asti C ProhlaSeni 2021 koeficienty kategorie trati vyjadiuji poptavku a
technické kvalitativni vybaveni trati. Takovyto postup je v piikrém rozporu se zplisobem stanoveni
jednotlivych koeficient kategorie trati, ktery vyzaduji cenové predpisy. Podle ¢lanku 5 odst. 1 a2
nafizeni Komise (EU) 2015/909 museji koeficienty traté¢ vyjadfovat opotiebeni infrastruktury.
Pokud tyto koeficienty vyjadiuji technické kvalitativni a kvantitativni vybaveni trati, byly
stanoveny v rozporu s cenovymi piedpisy. Pfedlozené dokumentace navic dokazuji, Ze ve
skute¢nosti tyto koeficienty naklady na jeji opotiebeni jizdou vlaku prakticky nevyjadiuji. Jejich
popis v ¢l. 1. 4 ptilohy ,,C* ¢asti C ProhlaSeni 2021 odpovida skutecnosti, jak byly tyto koeficienty
stanoveny. Clanek II. 4 pfilohy ,,C* ¢asti C Prohlaseni 2021 dokazuje, ze koeficienty K byly
stanoveny v rozporu s ¢lankem 5 odst. 1 a 2 nafizeni Komise (EU) 2015/909. Text uvedeného
¢lanku sice pravdivé popisuje pravidla stanoveni koeficientil, ta jsou ale v rozporu s cenovymi
predpisy.

III. Zavér stanoveni koeficientu trati

Vypodetni konstrukce piredlozena Uradu v ramci cenové kontroly je v rozporu s ¢l 5 odst. 1
narizeni Komise (EU) 2015/909, které ftika: ,,Pokud provozovatel infrastruktury prokadze
regulacnimu subjektu uvedenému v clanku 55 smérnice 2012/34/EU, Ze se hodnoty nebo parametry
ruznych casti jeho site uvedené v odstavci 2 vyrazné lisi, musi provozovatel infrastruktury po
rozdeleni sité na tyto casti vypocitat priumeérné primé jednotkove ndklady pro casti sité vydeélenim
primych nakladu pro tyto casti celkovym poctem predpokladanych, nebo skutecné ujetych
vozidlovych kilometrii, vliakovych kilometrit nebo hrubych tunokilometrii “.

Stejn¢ tak jako nafizeni Komise (EU) 2015/909 1 vyméry Ministerstva financi - vymér MF
¢.01/2019 ze dne 28. listopadu 2018, kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi cenami,
vymér MF €. 01/2020 ze dne 17. prosince 2019, kterym se vydava seznam zbozi s regulovanymi
cenami a vymér MF ¢. 01/2021 ze dne 7. prosince 2020, kterym vydavd seznam zboZzi
s regulovanymi cenami (dale jen ,,vyméry MF*) v ¢asti I1. polozce €. 3 odst. 8 obsahuji pozadavek,
ze ,,samostatna kalkulace ceny musi byt provedena podle jednotlivych kategorii drah, které jsou
soucdasti cenového modelu zverejnéného v platném znéni Prohlaseni o draze vydavaného pridélcem
kapacity drahy, podle druhu dopravy (osobni, nakladni), podle pripadné vybavenosti viaku
systemem ETCS a jeho vyuziti, v pripadeé, Ze je u nich uplatnéna rozdilnd zdkladni cena.
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U koeficientii oviliviujicich vyslednou cenu za uziti drahy jizdou vlaku nebo posunového dilu,
vyplyvajicich z cenového modelu, musi byt pridélce schopen doloZit regulatorovi/cenovému organu
postup pri jejich stanoveni . Sprava zeleznic sice formalné stanovila jednu zakladni cenu. Z ni vSak
po vynasobeni koeficienty K vytvorila fakticky 5 vyrazné rozdilnych zakladnich cen pro jednotlivé
kategorie.

Podle zjisténi Utadu Sprava Zeleznic nestanovila naklady pro jednotlivé kategorie trati vydélenim
pfimych ndkladd pro tyto c¢asti celkovym pocétem ptredpokladanych, nebo skutecné ujetych
vozidlovych kilometrt, jak pozaduje nafizeni Komise (EU) 2015/909. Stejné¢ tak neprovedla
samostatnou kalkulaci ceny podle jednotlivych kategorii drah, jak vyzaduje ¢ast II. polozka ¢. 3
odst. 8 vymera MF.

Vybrané parametry navic nezohlediuji riizné urovné opotiebeni infrastruktury. Jim ptidélena skore,
stejné jako jim jednotné pfidélené vahy Sprava Zeleznic nikterak nedolozila. PouZiti téchto
koeficientil ¢iselné naprosto pievraci hodnoty pfimych nakladli uvazované pro jednotlivé kategorie
drah. Takovéto zjisténi potvrzuje 1 znéni ¢l. II. 4 ptilohy ,,C* €asti C Prohlaseni 2021, dle kterého
koeficienty kategorie trati Ky odpovidaji promitnuti kvality sluzeb poskytnutych dopraveci na
jednotlivych tratich.

Sprava zeleznic pfi stanoveni koeficienti Ky postupovala vrozporu s casti II. polozkou
¢. 3 odst. 8 vymérit MF, podle kterého méla byt samostatnd kalkulace ceny provedena podle
jednotlivych kategorii drah. Zavedenim koeficientd K; - Ks fakticky Sprava Zeleznic zavedla 5
zakladnich cen. Vzhledem k rozdilu jejich hodnot a vzhledem k ¢l. 5 odst. 1 natizeni Komise (EU)
2015/909 nelze ptipustit vyklad, ze nebyla uplatnéna rozdilna zakladni cena.

Podle casti II. polozky ¢. 3 odst. 8 vyméri MF je Sprava Zeleznic povinna dokladat
regulatorovi postup stanoveni vSech koeficienti ovliviiujicich cenu za uziti drahy, vcetné
hodnot, na zakladé kterych byly prislusné koeficienty stanoveny. Takovéto idaje predloZena
kalkulace neobsahuje, takze zde doSlo k poruseni zavazného postupu pii kalkulaci ceny ve
smyslu § 6 odst. 1 pism. ¢) zakona €. 526/1990 Sb., o cenach (daile jen ,,zakon o cenach*).

Stanoveni koeficientli opotiebeni trati v zdvislosti na hmotnosti vlaku S

Sprava Zeleznic rozdélila hmotnosti vlakii do 1 = 22 intervall, pro které stanovila primérné
hmotnosti vlakii m; a celkovou primérnou hmotnost vlaku mpmm. Jejich intervalové podily na
primérné hmotnosti nazvala impulsy hmotnosti. Poté pfifadila v§em intervalim tzv. impuls jizdy
vlaku rovny 1. Nasledné€ jednotlivym intervaltim ptifadila vahy koeficientl v %, kterymi vynasobila
ptislusné impulzy a jejich souctem dostala vysledné koeficienty Sy; .

Hodnoty jednotlivych koeficienti Si; pro jednotlivé intervaly zavisi na stanoveni vah impulsu
hmotnosti a impulsu jizdy vlaku. Sprava Zeleznic nedolozila, jak byly tyto vahy stanoveny
s ohledem na to, aby byly zohlednény riizné urovné opotiebeni infrastruktury. Naptiklad Sprava
zeleznic pouzila stejné vahy impulsti pro hmotnostni intervaly do 99 t, pro hmotnostni intervaly od
100 do 699 t a od 1200 do 3000 t. Jak odpovida takovéto rozdéleni skutecnému opotitebeni
infrastruktury, Sprava zeleznic nedolozila.

Clanek 5 odst. 2 natizeni Komise (EU) 2015/909 dovoluje upravit primérné piimé jednotkové
naklady, aby byly zohlednény rizné urovné opotrebeni infrastruktury. Ten je nutné vnimat
v kontextu s bodem (11) preambule téhoz natizeni Komise (EU) 2015/909, ktery tika: ,,pouzivani
vozidel nebo Zeleznicnich trati s urcitymi konstrukcnimi prvky vede k riznym urovnim primych
nakladii vzniklych provozovanim Zeleznicni dopravy. Clenské staty mohou svym provozovateliim
infrastruktury povolit, aby upravili priimérné primé naklady mimo jiné v souladu s osvédcenymi
mezinarodnimi postupy tak, aby tyto rozdily odrazely*. Postup ptedlozeny kontrolovanou osobou
rizné opotiebeni neodrazi.
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Stejn¢ tak dle c¢asti II. polozky ¢. 3 odst. 8 vyméra MF plati, ze ,,u koeficientii oviiviiujicich
vyslednou cenu za uziti drahy jizdou viaku nebo posunového dilu, vyplyvajicich z cenovéeho modelu,
musi byt pridelce schopen dolozit reguldtorovi/cenovému organu postup pri jejich stanoveni®.
Sprava Zeleznic Utadu v rozporu s II. polozky ¢&. 3 odst. 8 vyméri MF nedolozila, jak stanovila
vahy jednotlivych koeficientll pro riizné intervaly.

Sprava zeleznic jednak nedolozila hodnoty potiebné vypocet koeficientli S1, a to konkrétné¢ hodnoty
vah impulsit hmotnosti a jizdy vlaku, na kterych vysledné koeficienty pfimo zavisi. Naopak pouzila
hodnoty, které¢ nebyly stanoveny na zaklad¢ opotiebeni drahy a pifimych nakladi. V rozporu s Casti
II. polozkou €. 3 odst. 8 vyméri MF nebyl dolozen vypocet vah koeficientd impulst jizdy a
hmotnosti vlaku pro jednotlivé intervaly hmotnosti vlaku s ohledem na skutecné opotiebeni
infrastruktury. Nebyl dodrzen zavazny postup pii kalkulaci ceny ve smyslu § 6 odst. 1 pism. c)
zékona o cendch.

Rozpor se zakonem o dradhach

Podle § 23 odst. 1 pism. d) zdkona o drahach je provozovatel drahy povinen umoznit dopravci
provozovat drazni dopravu na drdze za cenu sjednanou podle cenovych piedpisti. Podle § 33 odst. 1
zéakona o drahach ptidélce zpracuje prohlaseni o draze, ve kterém stanovi nediskrimina¢ni pravidla
pro vypocet ceny za toto uZiti. Cenovymi piedpisy jsou v tomto piipadé zdkon o cendch a vyméry
MEF. Podle nich je cena za uziti drahy cenou vécné regulovanou. Jejich poruseni je porusenim
zévazného postupu pii kalkulaci ceny ve smyslu § 6 odst. 1 pism. ¢) zakona o cenach. Dal§im
cenovym piedpisem je natizeni Komise (EU) 2015/909.

Proto nelze vyvodit jiny zaver nez, ze Sprava zeleznic pii stanoveni koeficientti Kx porusila cenové
ptedpisy, a to § 6 odst. 1 pism. ¢) zdkona o cendch a €l. 5 odst. 1 natizeni Komise (EU) 2015/909.
Tim, Ze jsou tyto koeficienty v rozporu s cenovymi ptedpisy, jsou tedy 1 v rozporu s § 23 odst. 1
pism. d) zdkona o drahach. Vzhledem k tomu, Ze koeficienty kategorii trati odraZeji uroven
poptavky a kvalitu sluzeb poskytnutych dopravei a nikoliv pfimé naklady, pfi¢emz nebyly
stanoveny v souladu s cenovymi piedpisy, rozhodl Ufad tak, jak je uvedeno v &asti 1. vyroku.
Sprava zeleznic pii stanoveni koeficientii S; porusSila cenové predpisy, a to § 6 odst. 1 pism. ¢)
zékona zakon o cenéich a ¢l. 5 odst. 2 nafizeni Komise (EU) 2015/909. Tyto koeficienty jsou
v rozporu s cenovymi piedpisy, tedy i s § 23 odst. 1 pism. d) zakona o dradhach. Vzhledem k tomu,
ze koeficienty opotiebeni trati v zdvislosti na hmotnosti vlaku S; nebyly stanoveny v souladu
s cenovymi piedpisy, rozhodl Utad tak, jak je uvedeno v &asti 2. vyroku.

Princip vypoctu, predlozené kalkulace 1 referenéni hodnoty, z nichz Sprava Zeleznic vychazela, jsou
identické jako v kalkulaci, na zakladé které byla nasledné vedena fizeni a pravomocné rozhodnuto
o nesouladu ProhlaSeni 2019 se zdkonem o drdhach (sp. zn. RPD005/18 rozhodnuti ¢. j. UPDI-
2946/19/DV ze dne 31. 10 2019, ¢. j. UPDI-0317/20 /GP ze dne 29. 1. 2020) a ProhlaSeni 2020 (sp.
zn. RPD004/19 ¢. j. UPDI-0470/20/GP ze dne 6. 2. 2020 a ¢. j. UPDI-2060/20/KP ze dne 21. 5.
2020), (dale jen ,rozhodnuti o Prohlaseni 2020%). V tomto fizeni nebyly zjistény zadné nové
skute¢nosti. Tvrzeni Spravy zeleznic, ze kalkulace jsou provedeny nové, se v rozsahu predlozené
dokumentace nepotvrdilo.

IV.  Namitky Zadateli
Utad se téz ohledn& namitek Zadateli, vyjadieni Spravy Zeleznic a svého stanoviska k nim

odkazuje na rozhodnuti o predbéznych opatienich. Zde se zabyva namitkami, které jsou relevantni
pro rozhodnuti ve véci.
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1. NavySeni cen oproti Prohlaseni 2020

Némitky zadatelt

Zadatelé ve svém podani uvadgji, Zze Prohlageni 2021 obsahuje koeficienty K o hodnotach 1,15 resp.
1,12 pro kategorie trati 1 a 2 a specifického faktoru Si; o hodnotach 5,92 az 8,35 pro vlaky
o hmotnosti 2200 - 3000 tun, které se pouziji od data své ucinnosti, tj. od 12. 12. 2019 pro obdobi
jizdniho tadu 2020/2021. V Prohlaseni 2020 od Gc¢innosti Zmény €. 4 je u koeficientu K uvedena
hodnota 1 pro trati kategorie 1 1 2, a u koeficientu S; hodnotu 5,37 pro vlaky nad 2000 tun (spravné
ma byt 2200 t). Pfed vydanim Zmény ¢. 4 mély koeficienty tytéZ hodnoty, jako jsou nyni uvedeny
v Prohléseni 2021. Uvedené koeficienty s niz§imi hodnotami se tedy pouziji pouze do ucinnosti
Prohlaseni 2021. Proto zadatelé navrhuji pfezkoumani cen uvedenych v Prohlaseni 2021 se
zdkonem o drahach. Zadatelé napadaji bezdiivodné a nezakonné navyseni ceny, ke kterému dojde
v kratkém obdobi.

Vyjédieni Spravy zeleznic
Sprava Zeleznic upozoriuje, Ze k vydani Zmény €. 4 doslo v disledku rozhodnuti o ProhlaSeni 2020
odtivodnéného vysledky cenové kontroly kalkulace cen vyhlasenych pouze na dobu platnosti JR
2020 a ukonceni jejich platnosti je v souladu s platnymi pfedpisy. Tyto ceny nemaji vazbu na ceny
vyhlasené pro jina obdobi.

Zmeéna koeficientli nepfedstavuje ,,zdrazeni, nedochazi k cilim dle bodu 44 preambule smérnice
2012/34/EU ani § 33 odst. 3 pism. n) zakona o drahach. Koeficienty nejsou diskriminacni ani
nesouladné s predpisy. Koeficienty kategorie trati a hodnoty specifickych faktord S; a Sz jsou
shodné pro osobni i nakladni dopravu. Odvozovat obsah Prohlaseni 2021 z vysledkl fizeni
o souladu Prohladseni 2020 se zdkonem o drahdch je nepfipustné. Podle €l. 5 odst. 2 pism. b)
nafizeni Komise (EU) 2015/909 lze pouzivat hmotnost vlaku jako komponent, ktery upravuje
uroven opotiebeni infrastruktury.

Dale Sprava Zeleznic pozaduje, aby Utad vyzval Zadatele ke vzneseni nazoru k otazkam tykajicim
se zavislosti opotifebeni na hmotnosti vlaku.

Stanovisko Ufadu

Utad souhlasi se Spravou Zeleznic, Ze k zadnému zdraZeni nedoglo, pouze skonéila ¢innost cen
stanovenych ve Zméné ¢. 4, vazanych na dobu platnosti ProhlaSeni 2020. Namitky o zménach cen
nejsou ditvodné. Utad fizeni o posouzeni cen v Prohlaseni 2021 vroce 2020 nezahdjil, jelikoz
zadny ze Zadateli v té véci nepodal navrh a nebyl shleddn divod k zahajeni fizeni z moci Ufedni.
Ceny vném uvedené jsou od jeho vydani stidle platné. Rozhodnuti o ProhldSeni 2020 se na
Prohléaseni 2021 nevztahuji.

K ndmitce Spravy zeleznic ve véci poloZeni otazek dopravciim ohledné zavislosti opotfebeni na
hmotnosti vlaku Utad uvadi, Ze je presvédéen, Ze opotiebeni infrastruktury na hmotnosti vlaku
zéavisi. Ani dopravci netvrdili, ze by takovato zavislost neexistovala, takze pokladani navrhovanych
otizek povazuje Ufad za bezpfedmétné. Utad vsak vramci cenové kontroly pozadoval, aby
provozovatel dréhy stanoveni této zavislosti opotfebeni na hmotnosti pro nasledné stanoveni cen
prokazal. Utad pak v daliim odkazuje na svoje stanovisko v &asti k vénované vysledkiim cenové
kontroly pod ndzvem Stanoveni koeficientii opotiebeni trati v zavislosti na hmotnosti vlaku S1.
2. Nesoulad s koncepci dopravy
Néamitky zadateld
Zadatelé napadaji, Ze koeficienty hmotnosti sankcionuji vlaky nad 2000 t, coz je v rozporu
s Koncepci nédkladni dopravy pro obdobi 2017 - 2023 s vyhledem do roku 2030, vydanou
Ministerstvem dopravy a schvédlenou usnesenim vlady ¢. 57 ze dne 25. ledna 2017. Ta navic
pozaduje odstranit rozdil v cendch mezi osobni a ndkladni dopravou.
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Vyjédieni Spravy Zeleznic

Sprava Zeleznic uvadi, ze k sankcionovani pfeprav nedochdzi a ceny za uziti drahy nemohou
vyvolat pfesun pteprav z zeleznice k jinému druhu dopravy. V oblasti podpory ekologie preprav
neni Spréava Zeleznic kompetentni. Koncepce MD neni pravné zavazna.

Stanovisko Utadu
Utad je opravnén posuzovat soulad cen s cenovymi piedpisy a prohlaseni o draze se zdkonem
o drahach. Piedlozena koncepce neni ani cenovym piedpisem, ani neni pravné zavazna.

3. Kalkulace koeficientu

Némitky zadatelt

Zadatelé namitaji, 7e koeficient kategorie trati K, jehoz hodnoty jsou odli§né zejména u trati

kategorie 1, 2 a 3, je mozno ponechat pouze za piredpokladu, Ze Sprava zeleznic provede kalkulaci

ceny pro kazdou kategorii drahy zvlast. Ta pak v sobé bude odrazet ptimé naklady. AvSak v bodé

II. 4 ProhlaSeni 2021 Spréava zeleznic vyslovné uvadi, ze koeficient je stanoven na zakladé Cinitelt,

které ovliviiuji kvalitu poskytnuté sluzby. Takto stanoveny koeficient je evidentné v rozporu

s cenovymi predpisy (zejména ¢l. 5 odst. 1 natfizeni Komise (EU) 2015/909). Jejich sjednoceni na
hodnoté 1, ke kterému doslo u kategorie trati 1 az 3 v Prohlaseni 2020 Zménou €. 4, pak podporuje

tvrzeni zadatelll, Ze hodnoty koeficientu K stanovené v Prohlaseni 2021 nejsou urceny na zékladé

naklada.

Zadatelé namitaji, Ze je jim znamo, Ze Zména &. 4 byla vyvolana rozhodnutimi o Prohlageni 2020.

Tato rozhodnuti nejsou opétovnym pouzitim téchto koeficienti pro jizdni fad 2020/2021

respektovana. Ukolem Ufadu je zajistit, aby hodnoty koeficientds K a Si byly i v Prohlageni 2021

v maximalni vysi jako v Prohlaseni 2020.

Sprava zeleznic ni¢im neodtivodnila ¢i nedolozila, jak u danych vlaki s ptislusnou tondzi dospéla
k hodnoté koeficientu Si. S ohledem na limity hmotnosti na népravu, bez ohledu na celkovou
hmotnost vlaku, je rozdil vlivu na opotiebeni minimalni a neodpovida stanoveni koeficientu S; s tak
extrémnimi rozdily hodnot.

Vyjéadieni Sprava Zeleznic

K otazce Utadu, zda byly koeficienty (K a S1) stanoveny na zékladé kalkulace predlozené Utadu
v ramci cenové kontroly, Sprava Zeleznic uvedla, Ze pii kalkulaci ceny za uziti drahy jizdou vlaku
pouziva pro ProhladSeni 2021 u vSech parametrii v kalkulaénim vzorci jiné naklady, neZ pro
prohlaseni o draze v ptedchozich letech. Koeficienty K a S; jsou ¢asti kalkula¢niho vzorce, ktery je
tvoten z jiného nakladového zakladu.

Stanovisko Ufadu

Vzhledem k vyjadfeni Spravy zeleznic provedl Ufad cenovou kontrolu. Jeji vysledky vsak
nekoresponduji s tvrzenim Spravy zeleznic, ze ceny uvedené v Prohlaseni 2021 jsou stanoveny na
zékladé odlisnych kalkulaci, nez diive predlozenych pii kontrole cen pro Prohlageni 2020. Utad
souhlasi s ndmitkou zadatell, Ze ceny pro jednotlivé kategorie drahy je nutno stanovit samostatnou
kalkulaci pro kazdou kategorii. V dalsim se Utad odkazuje na svoje vyjadieni k vysledkiim cenové
kontroly.

V.  Zdtvodnéni 90denni lhiity stanovené Ukadem

Utad se té2 zabyval stanovenim lhiity, po jejimz uplynuti nelze pouzit pfedmétné ¢asti Prohlaseni
2021, u nichz shledal Utad rozpor se zakonem o dréhach. Ty nelze uvést do souladu se zakonem
o drahach pouhou Upravou textace bez pozadavku Casoveé a vécné naro¢nych souvisejicich jednani
a piijimani opatfeni ptidélce. Utad na druhou stranu pfihlédl k tomu, Zze diivodem ke zméng
ProhlaSeni 2021 je dolozeni vadné cenové kalkulace ceny za uziti drahy. Povinnost zpracovani této
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kalkulace vznikla se zavedenim vécné regulace cen uziti Zelezni¢ni infrastruktury celostatnich
a regionalnich drah, kterd byla jako pravné zavazna poprvé zavedena Vymérem MF €. 01/2014 ze
dne 22. listopadu 2013, kterym se vydava seznam zbozi s regulovanymi cenami, s ti€innosti od
1. 12. 2013. Dalsim divodem je, Ze Sprava Zeleznic znala pravni nazor Utadu na stanoveni ceny jiZ
z protokolu o kontrole a z pfedchozich vyse zminénych fizeni. Na zakladé vyse uvedeného Utad
stanovil lhiitu 90 dnti jako pfiméfenou s ohledem na predmét, rozsah a obsah zmén.

Utad dale uvadi, Ze podle § 34e odst. 3 zakona o drahach po uplynuti stanovenych lhat jiz nelze
ptislusné ¢asti Prilohy ,,C* Prohldseni 2020, v uvedeném rozsahu pouzit.

Pouceni

Proti vyrokiim tohoto rozhodnuti mé ucastnik ¥izeni pravo podat rozklad k predsedovi Ufadu
prostfednictvim odboru pfistupu k dopravni infrastruktuie, Myslikova 171/31, 110 00 Praha 1,
ve lhité do 15 dnii ode dne ozndmeni rozhodnuti.

Mgr. Andrea Zemanska
vedouci odd€leni ptistupu ke draze
odboru ptistupu k dopravni infrastruktute

Rozhodnuti se dorucuje také vefejnou vyhlasSkou, kterd bude vyveéSena po dobu 15 dnli na Ufedni
desce Utadu v listinné podobé a soucasné i zpisobem umoziujicim dalkovy pfistup, pficemz takto
se dorucuje ucastnikiim fizeni uvedenym v § 27 odst. 2 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad.

VyvéSeno dne: 28.5.2021 Sejmuto dne:
Na uredni desce Utadu vyvéSeno od 28. 5. 2021 do 12. 6. 2021

Rozdélovnik

Substituéni zmocnénec ucastniki Fizeni a ucastnik, kterym je ve spravnim Ffizeni dorucovano

jednotlivé podle § 27 odst. 1 spravniho radu:

e Mgr. Toma$ Tyll, VKS Legal advokatni kancelaf, s. r. o., ICO 05085624 Revolucni 724/7,
110 00 Praha 1 — Staré¢ Mésto

e Sprava Zeleznic, statni organizace, ICO 70994234, Dlazdéna 1003/7, 11000 Praha 1

Ostatnim ucastnikim Fizeni je doru¢ovano verejnou vyhlaskou.

Dotceny organ:
Drazni urad, ICO 61379425, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2
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