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VEREJNA VYHLA,SKA
ROZHODNUTI

Utad pro pristup k dopravni infrastruktute (dale jen ,,UPDI®) jako organ piisluiny K vykonu
statni spravy ve vécech drah podle § 54 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb., 0 drahdch, ve znéni
pozdéjsich piedpist (dale jen ,,zakon o drahach*), rozhodl takto:

A

Podle § 66 odst. 1 pism. g) zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni rad, ve znéni pozdéjSich predpisi
(dale jen ,spravni Fad*) se spravni Fizeni ve véci posouzeni souladu ProhlisSeni o draze
celostatni a regionalni platného pro pfipravu jizdniho Fadu 2019 a pro jizdni Fad 2019,
ucinného od 1. 12. 2017 (dale jen ,,Prohlaseni 2019%) vydaného Spravou Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci, IC: 70994234, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 (dale jen ,,SZDC)
se zakonem o drahach v ¢asti posouzeni kapitoly 5.5.4 Zajisténi prodeje jizdnich dokladii
V osobnich stanicich

zastavuije.

B.

Podle § 34e odst. 1 a 3 zakona o drahach takto:

Piiloha ,,D*“ Systém odmériovani vykonu v ¢asti C Prohlaseni 2019 body 1 — 5 a 7 jsou
uvedenim sankénich plateb, které nejsou sankénimi platbami za naruSeni provozovani
drazni dopravy, v rozporu s § 33 odst. 3 pism. k) zikona o drahach.

UPDI stanovuje SZDC lhiitu 90 dnii ode dne nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti, po
jejimz uplynuti nelze body 1 — 5 a 7 prilohy ,,D* Systém odméiniovani vykonu cast C
ProhliSeni o draze celostatni a regionilni platné pro pripravu jizdniho radu 2019 a pro
jizdni Fad 2019, Géinné od 1.12.2017 ve znéni pozdéjSich zmén, (dile jen ,,Aktualni
prohlaseni 2019%) pouZit.



Piiloha ,,D* Systém odméiiovani vykonu v ¢asti C, bodu 6 Prohlaseni 2019 je:

1. uvedenim liberac¢niho diivodu, v podobé zavedeni zakladni doby trvani pomalé jizdy,
po kterou se neuplatiiuje sank¢éni platba za naruSeni provozovani drazni dopravy,
V rozporu s § 33 odst. 1 zikona o drahach.

2. uvedenim liberacniho diivodu pod odstavcem druhym pism. b), aniZ by tento byl
omezen na nezbytné nutné pripady, V rozporu s § 33 odst. 1 a § 23b odst. 2 ziakona
0 drahach.

UPDI stanovuje SZDC lhiitu 90 dnii ode dne nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti, po jejimz
uplynuti nelze bod 6 ptilohy ,,D“ Systém odmeérnovani vykonu v Easti C Aktualniho prohlaseni
2019 pouzit.

Ctvrty odstavec bodu 8 p¥ilohy ,,D* Systém odméiiovani vykonu ¢&asti C, ProhlaSeni 2019
ve znéni ,,V piipadech, kdy piekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky je delSi neZ 24 hod.
a provoz na trati je 7 tohoto diivodu zcela zastaven, je ddile pro ucely systému odmérnovani
vwkonu tato vyluka posuzovina jako piedem neprojednand vyluka. SZDC uhradi v tomto
piipadé dopravci sankci dle bodu 7 tohoto systému odméiiovani vykonu, a to za kaZdy dalsi
zapocaty kalenddaini den prekroceni planovaného casu ukonceni vyluky“ je uvedenim
sank¢énich plateb, které nejsou sank¢énimi platbami za naruSeni provozovani drazni
dopravy, v rozporu s § 33 odst. 3 pism. k) zakona o drahach.

UPDI stanovuje SZDC lhitu 90 dnii ode dne nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti, po jejimz
uplynuti nelze ¢tvrty odstavec bodu 8 ptilohy ,,D* Systém odménovani vykonu Casti C Aktualniho
prohlaseni 2019 pouzit.

Ucd¢astnici rizeni:

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, IC: 70994234, Dl4azdéna 1003/7, 110 00
Praha 1

o Ceské drahy, a.s., IC: 70994226, nabt. L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

e Advanced World Transport a.s., IC: 47675977, Hornopolni 3314/38, 702 62, Ostrava -
Moravska Ostrava

e PDV Railway a.s., IC: 22792597, Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem KZC
Doprava, s.r.o., IC 27423069, Meinlinova 336, 190 16 Praha 9 — Kolodgje

Oduvodnéni:

UPDI obdrzel dva navrhy ve véci posouzeni souladu Prohlaseni 2019 se zakonem o drahach.
Navrh pravnické osoby Ceske drahy a.s., IC: 70994226, se sidlem nabfezi Ludvika Svobody
1222/12, 110 15 Praha 1, ¢.j. 1028/2017-0O11, (dale jen ,,CD*) byl doruc¢en dne 22. 12. 2017.



Tim bylo zahdjeno fizeni vedené pod sp. zn. UPDI-RPD0004/17. Navrh spoleénosti KZC
Doprava, s.r.o., IC: 27423069, se sidlem Meinlinova 336, 190 16 Praha 9 — Kolod&je (dale jen
,KZC“) byl doru¢en dne 8.1. 2018. Tim bylo zahajeno Fizeni vedené pod sp zn. UPDI-
RPD0001/18.

Vzhledem Kk tomu, ze podani CD neobsahovalo viechny naleZitosti pozadovane § 34e odst. 2
zakona o drahéch, vyzval UPDI pod ¢. j. UPDI-2029/17-OPDI-SPR/AZ, CD k doplnéni navrhu.
CD pozadované informace doplnily v podani €. j. 034/2018-011/1068/2017 ze dne 4. 1. 2018.

Protoze se oba navrhy vztahuji k Prohlaseni 2019, byly naplnény divody pro spojeni fizeni
podle § 140 spravniho tadu, rozhodl UPDI usnesenim ze dne 12. 1. 2018, ¢.]j. UPDI-0131/18-
OPDI-SPR/AZ, o spojeni obou Fizeni.

Spole¢né tizeni ve véci posouzeni souladu Prohlaseni 2019 se zakonem o drahach je vedeno pod
sp. zn. UPDI-RPDO0004/17 a to v rozsahu:

1. Kapitoly 1.3 Pravni ramec - doplnéni pravniho ramce tykajiciho se ochrany osobnich
(daji z divodu absence uvedeni pravni povinnosti, na zakladé které SZDC vyzaduje
osobni udaje v ramci zprav o vlaku ¢i pii zfizovani piistupovych prav do svych systémi
(napf. pro zadosti na ptid€l kapacity) a tyto osobni tidaje nasledn¢ zpracovava

2. Kapitoly 2.2.2 Kdo miiZe provozovat drazni dopravu prvni odst. pism. f), druhy
odstavec pism. e) a dale kapitoly 2.2.5 Pokryti provoznich rizik pod pismeno b) —
neopravnéné stanoveni minimdlni vyse pojistného plnéni v ¢astce 50.000.000,- K¢.

3. Kapitoly 2.4.1 Vnitini predpisy prvni a druhy odstavec — neexistence institutu
povinného projednavani zmén vnitinich predpist provozovatele drahy s dopravci

4. Kapitoly 2.8 Podminky pro personal zajistujici provoz, Sesty odstavec ve znéni
»<Dopravce umozni povérenym zaméstnancim provozovatele drahy jizdu na stanovisti
strojvedouciho hnaciho vozidla dopravce za ucelem kontroly drahy a za ucelem nutného
umozneni plnéni povinnosti provozovatele drdhy.” — neopravnény poZzadavek
provozovatele drahy

5. Kapitoly 3.3.2.1 Prijjezdny priifez, Sesty odstavec ve znéni ,,V obloucich o poloméru
mensim nez 250 m se zvetsuji Sirkové rozmeéry zakladnich prujezdnych prorezu vietné
postrannich volnych prostorii prijezdnych priifezii podle vnitinich predpisit SZDC -
nejasné urceni provozné technickych vlastnosti drahy

6. Kapitoly 3.4 Omezeni provozu, prvni odstavec posledni véta ,, pii indikovani zavady na
viaku dopravce diagnostickym zarizenim “ — absence omezeni na piipady, kdy byla zavada
potvrzena

7. Kapitoly 3.4 Omezeni provozu, ¢tvrty odstavec posledni véta ve znéni ,,SZDC pii tom
postupuje podle prislusnych ustanoveni vnitinich predpisii provozovatele drahy* absence
textu ,,a platné legislativy*.

8. Kapitoly 3.5.2 Omezeni provozovani drahy, ¢tvrty odstavec ve znéni ,, Prekroci-li doba
omezeni provozovani drahy nebo jeji casti 24 hodin a omezeni narusi sjednany rozsah
a cCetnost drazni dopravy, je provozovatel drahy povinen neprodlené vyrozumet
0 divodech a dobé predpokladaného omezeni Urad pro pristup k dopravni infrastrukture,
viastnika drahy a dopravce, kteri provozuji dopravu na draze, jejiz provozovani je
omezeno* —nesoulad s § 23c¢ zakona o drahach

9. Kapitoly 3.5.3 Personalni omezeni dostupnosti infrastruktury ve znéni: ,, Vylukou
dopravni sluzby vsak neni dotceno pridélovani kapacity v dobé této vyluky na zaklade
zadosti do rocniho jizdniho rFadu nebo jeho zmény ¢i kapacity pro realizaci opatreni
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dopravcii v souvislosti s planovanym omezenim provozovani drdhy.” — neumoznéni
pridélu kapacity mimo prid€lu do nového jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén.
Kapitoly 3.6.1 Zelezni¢ni stanice pro osobni dopravu, druhy odstavec ve znéni
, V Zeleznicni stanici nemusi byt vzdy provozovany vSechny vySe uvedené provozni
soucdasti . —nesoulad s § 23d zakona o drahach

Kapitoly 3.6.1 Zelezni¢ni stanice pro osobni dopravu, tieti odstavec ve znéni ‘Délka
nastupist’ je odvozena od maximalni délky osobnich vlaki pravidelné provozovanych na
prislusné trati. Viz priloha ,,B" ° — pozadavek k doplnéni postupu na prodluzovani
nastupist’

Kapitoly 3.6.1 Zelezni¢ni stanice pro osobni dopravu 3.6.1, paty odstavec — neuvedeni
internetové adresy Celostatniho informacéniho systému o jizdnich fadech

Kapitoly 3.6.5 Strediska pro opravy a dudrzbu - nespravné zaclenéni popisu mycky
zelezni¢nich vozl namisto do kapitoly 3.6.6

Kapitoly 3.6.6 Ostatni technické vybaveni v€etné zafizeni pro myti a ¢iSténi, treti
odstavec ve znéni ,,Na zdkladé vyse uvedeného si SZDC vyhrazuje pravo na zastaveni
viaku, na kterém byla diagnostickym zarizenim indikovana zavada, a pravo postihu
V pripadé, Ze dopravce pouzije opakované k jizdé drazni vozidlo, u kterého byla
diagnostickym zarizenim indikovana zavada zpusobujici poskozovani kolejnic (priznak
INJ)“. - viz namitka k 3.4, prvni odstavec

Kapitoly 4.2.1.2 Zadost o pridéleni kapacity drahy ad hoc prvni odstavec —
(ne)umoznéni podani zadosti o pfidéleni kapacity alternativnim zplisobem, napi. pii
vypadcich systémil

Kapitoly 4.3.2 Ad hoc pridéleni kapacity drahy, prvni odstavec — neexistence rozdéleni
odstavce s ohledem na divody a ucely podani zadosti

Kapitoly 4.3.2 Ad hoc pridéleni kapacity drahy, posledni odstavec — neexistence
dovétku, ktery by garantoval feSeni konflikti bez nésledkid zpozdéni u vlakd osobni
dopravy

Kapitoly 4.3.2.3 Akceptace navrhu trasy, posledni odstavec ve znéni: ,, V' pripade
zadosti o ad hoc kapacitu na tratich s vylukou dopravni sluzby (viz kapitola 3.5.3) je
Zadatel povinen pozddat o kapacitu nejméne 3 pracovni dny pred planovanou jizdou,
pozaduje-li upravu rozsahu vyluky dopravni sluzby. Provozovatel drahy posoudi mozZnost
upravy rozsahu vyluky dopravni sluzby a vyrozumi Zadatele* z divodii neexistence
vyjimky pro pfipady omezeni provozovani drahy.

Kapitoly 4.4.2 Proces vyreSeni spori, prvni odstavec ve znéni ,, Nesouhlasi-li Zadatel
s provedenou koordinaci radnych Zdadosti, sdéli sviij nesouhlas spolecné s oditvodnénim,
prip. navrhem alternativniho reSeni koordinace radnych zZadosti, pisemné do 3 dnii ode
dne doruceni ndvrhu na pridéleni kapacity drahy SZDC. SZDC vyridi nesouhlas
nejpozdéji do 10 pracovnich dnut ode dne doruceni nesouhlasu Zadatele. *“ - diskriminacéni
nastaveni terminQ v neprospéch dopravcii

Kapitoly 4.4.3 Vycerpana kapacita drahy, treti odstavec posledni véta ,,Uvedené
opravnéni odebrat kapacitu drdahy se nevztahuje na pripady, kdy k necerpani kapacity
drahy dojde z diivodii na strané provozovatele drahy . - zohlednéni § 4, odst. 3 vyhlasky
76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci provozovatelem drahy
a provozovatelem zatizeni sluzeb (déle jen ,,vyhlaska ¢. 76/2017 Sb.*),

Kapitoly 5.5.4 Zajisténi prodeje jizdnich dokladi v osobnich stanicich - absence
uvedeni podminek a ceny, za kterych se ,,pomocna sluzba" prodej jizdnich dokladt
uskutecnuje.

Kapitoly 6.6 Zmény cen ve znéni ,, SZDC si vyhrazuje pravo na zmény cen uvedenych
v kapitole 6.3.2, 6.3.3, 6.3.4 a 6.3.5. Zmény téchto cen oznamuje SZDC formou zmény
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Prohlasent o draze a upozornénim na Portdlu provozovani drahy, ostatni provozovatelé
drah (viz kapitola 1.1.3) informuji o zméndach cen samostatné.” — neopravnéna moznost
zmén cen.

Prilohy ,,C*, ¢ast C Ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah
provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, stiatni organizaci, jizdou vlaku
a podminky jejich uplatnéni - systém vypoctu pro stanoveni ceny za pouziti drahy pro
jizdu vlaku.

Prilohy ,,D“ Systém odménovani vykonu, cast C, bod 4, - absence moznosti dopravce
pfi opakované zévadé¢ na diagnostickém zafizeni pozadovat ovéfeni jeho spravné
funk¢nosti.

Piilohy ,,D* Systém odménovani vykonu, c¢ast C, bod 6, pism. b) uprava znéni:
,,bezpecnost zaméstnancu pri provadeni praci na draze“, - absence omezeni pro zavedeni
pomalé jizdy na dobu delsi nez nezbytné nutnou

Prilohy ,,D* Systém odménovani vykonu, ¢ast C, bod 6, Ctvrty odstavec, prvni odsek ve
znéni ,, uvedenou pro kazdy konkrétni pripad v priloze ,,G” tohoto Prohldseni o draze,
ledaze by doba uvedena v priloze ,,G” zcela zjevné presahovala dobu nezbytné nutnou* —
nejasnost pojmu ,, zjevné presahuje dobu nezbytné nutnou

Prilohy ,,D“ Systém odménovani vykonu cast C, bod 8, ctvrty odstavec ve znéni
,»V pripadech, kdy prekroceni planovaného casu ukonceni vyluky je delsi nez 24 hod.
a provoz na trati je z tohoto diivodu zcela zastaven, je dadle pro ucely systému odmeénovani
vwkonu tato vyluka posuzovina jako predem neprojednand vyluka. SZDC uhradi v tomto
pripadé dopravci sankci dle bodu 7 tohoto systému odmeénovani vykonu, a to za kazdy
dalsi zapocaty kalendarni den prekroceni planovaného c¢asu ukonceni vyluky“. — absence
upfesnéni podminek, kdy se povazuje vyluka za pfedem neprojednanou a postupu
Vv piipadé opakovaného piekroceni.

Prilohy ,,L*“ Vzorovy navrh ujednani o sank¢nich platbach za naruSeni provozovani
drézni dopravy a nevyuziti pridélené kapacity drahy ¢asti A odst. 3, ¢asti B tieti odrazky,
¢asti C ¢l. 16 odst. 3 —feSeni sporli nestrannym subjektem,;

Navrhy uvedené v bodech 1., 3. - 8., 10. - 21., 4, 24. - 28. byly podany zadatelem CD a navrhy
uvedené v bodech 2., 4., 9., 22. - 23. podal Zadatel KZC.

UPDI vyzval SZDC dopisem &. j. UPDI-0175/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 17. 1. 2018, aby se podle
§ 50 odst. 2 spravniho fadu vyjadiila k navrhim CD a KZC a dolozila nésledujici informace
k projednavani nasledujicich kapitol:

1. Kapitoly 2.4.1. Vnitini predpisy: Vznikd SZDC povinnost projednavat predpisy na
zéklad€ jejiho vnitiniho ptedpisu? Pokud ano, je tento ptedpis vetejné pristupny? Pokud
ano, uved'te odkaz, kde jej 1ze nalézt.

2. Kapitoly 3.3.2.1 Prijjezdny prifez: Které vnitini predpisy SZDC stanovuji $itkové
rozméry zékladnich prijezdnych priifezli véetné postrannich volnych prostort prijezdnych
prafezii v obloucich o polomérech mensich nez 250 m. Jsou tyto ptedpisy vetejné
piistupné? Pokud ano, uved’te odkaz, kde je lze nalézt.

3. Kapitoly 3.6.1 Zelezniéni stanice pro osobni dopravu paty odstavec: Internetovou adresu
Celostatniho informacniho systému o jizdnich tadech, kde jsou pfedmétné informace
k dispozici.



SZDC se k otazkam vyjadiila dopisem ¢&. j. 11762/2018-SZDC-GR-012 ze dne 30. 1. 2018, kde
doplnila veskeré udaje pozadované ve vyzvach.

Dale UPDI vyzval spole¢nosti Advanced World Transport a.s., IC: 47675977, Hornopolni
3314/38, 702 62, Ostrava - Moravska Ostrava (dale jen ,,AWT“) a PDV Railway a.s.,
IC: 22792597, Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem (dale jen ,,PDV*) vyzvou &.j. UPDI-
0183/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 17. 1. 2018, aby se vyjadtily k pfedlozenym navrhim vzorového
ujednani mezi dopravcem a provozovatelem drahy uvedenym v ptiloze ,,.L* Prohlaseni 2019.

Spole¢nost PDV se vyjadiila dopisem ¢.j. 164/2018/PDVR/300/Va ze dne 25. 1. 2018,
spolecnost AWT se vyjadiila dopisem ¢. j. C00/37/18 ze dne 24. 1. 2018.

Spole¢nost KZC byla vyzvéana pod ¢. j. UPDI- 0184/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 17. 1. 2018, aby
ve lhite do 24. 1. 2018 podala vysvétleni, v ¢em je spatiovan rozpor pouziti specifického faktoru
S1 pro vypolet ceny za pouziti dréhy se zdkonem o drahdch. KZC se vyjadiila dopisem &. j.
29/2018/HH ze dne 11. kvétna 2018.

Dopisem ¢&.j. UPDI-0873/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 28. 3. 2018 UPDI pozadal Drazni uiad
0 poskytnuti kopii rozhodnuti ¢. j. DUCR-12392/13/Kj, DUCR-15435/14/Kj a MD85/2013-130-
SPR/5, které obdrzel dne 29. 3. 2018.

Dale UPDI vyzval SZDC, aby podle § 50 odst. 2 spravniho #adu ve lhité do 10. 5. 2018 dolozila
nasledujici:

e V 65/1 Ptedpis pro provozovani diagnostiky zavad jedoucich vozidel ve znéni: PPD
¢. 4/2017 (¢innost od 15. 3. 2017)

e Informaci o tom, ke kterému datu ukonéi SZDC prodej jizdnich dokladti na zakladé diive
uzavienych smluv.

SZDC uvedené informace dolozila dopisem &. j. 28999/2018-SZDC-GR-012 ze dne 14. 5. 2018,
kde poskytla pozadované informace a zaslala ptedpis.

UPDI pozadal pod ¢&.j. UPDI-1411/18-OPDI-SPR/ZA Drazni uiad o poskytnuti Pokynu
provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy €. 4/2017.

Drazni ufad tento pokyn poskytl UPDI pod ¢. j. DUCR-29628/18/Bv dne 24. 5. 2018.

UPDI usnesenim ze dne 24. 5 2018, &. j. UPDI-1435/18-OPDI-SPR/ZA rozhodl, ze podle § 140
odst. 3 spravniho fadu vylouci ze spolecného fizeni posouzeni nasledujicich kapitol:

21. Kapitoly 5.5.4 Zajisténi prodeje jizdnich dokladi v osobnich stanicich - absence
uvedeni podminek a ceny, za kterych se ,,pomocnéd sluzba" prodej jizdnich doklada
uskutecnuje.

24. Prilohy ,,D*“ Systém odménovani vykonu, ¢ast C, bod 4, - absence moZnosti dopravce
pii opakované zavad¢ na diagnostickém zafizeni pozadovat ovéfeni jeho spravné
funk¢nosti.



25.

26.

217.

Piilohy ,,D* Systém odménovani vykonu, ¢ast C, bod 6, pism. b) Uprava znéni:
,,bezpecnost zaméstnancu pri provadeni praci na draze*“, - absence omezeni pro zavedeni
pomalé jizdy na dobu delsi nez nezbytné nutnou

Piilohy ,,D* Systém odménovani vykonu, ¢ast C, bod 6, ¢tvrty odstavec, prvni odsek ve
znéni ,,uvedenou pro kazdy konkrétni pripad v priloze ,,G” tohoto Prohldaseni o draze,
ledaze by doba uvedena v priloze ,,G” zcela zjevné presahovala dobu nezbytné nutnou* —
nejasnost pojmu ,, zjevné presahuje dobu nezbytné nutnou *

Prilohy ,,D*“ Systém odménovani vykonu cast C, bod 8, ¢tvrty odstavec ve znéni
,»V pripadech, kdy prekroceni planovaného casu ukonceni vyluky je delsi nez 24 hod.
a provoz na trati je z tohoto duvodu zcela zastaven, je dale pro ucely systemu odménovani
vwkonu tato vyluka posuzovina jako predem neprojednand vyluka. SZDC uhradi v tomto
pripade dopravci sankci dle bodu 7 tohoto systému odménovani vykonu, a to za kazdy
dalsi zapocaty kalendarni den prekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky“. — absence
upfesnéni podminek, kdy se povazuje vyluka za pfedem neprojednanou a postupu
Vv piipadé opakovaného piekroceni.

a rozhodne o nich samostatné. UPDI dopisem ¢&.j. UPDI-1436/18-OPDI-SPR/ZA ze dne
24. kvétna 2018 sdélil ucastnikim informaci o vylouceni fizeni.

Dne 28. 5. 2018 UPDI dopisem ¢&. j. UPDI-1480/18-OPDI-SPR/ZA zahajil fizeni z moci ufedni
ve véci posouzeni souladu Prohlaseni 2019 se zadkonem o drahéach, a to v rozsahu pftilohy ,,D*
Systém odménovani vykonu casti C Systém odménovani vykonu na draze celostatni

a regiondlnich drahach provozovanych Spravou zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci. Toto
fizeni je vedeno pod sp. zn. UPDI-RPD0003/18. Jedna se o nasledujici body:

1.

Soulad sank¢ni platby (dale jen ,,sankce®) pro dopravce za neuvedeni spravnych tdaja do
systému SPIS se zdkonem o drahach

Soulad sankce pro dopravce za neprodlené neohlaseni Gniku nebezpecné latky ve smyslu
smérnice SZDC ¢. 103 ze svych ¢i jim pifepravovanych drédznich vozidel nebo
z prepravovaného nakladu se zdkonem o drdhach

Soulad sankce za zatazeni draZniho vozidla do vlaku, jehoZ nejvyS$si dovolena rychlost je
niZ8i, nez je stanovena rychlost vlaku se zakonem o drahach

Soulad sankce pro SZDC za neopravnéné vyfakturovanou cenu za zadost o pfidéleni
kapacity drahy se zdkonem o drahach

Soulad celého obsahu tohoto bodu se zdkonem o drahach s vyjimkou pism. b) ve znéni:
,,bezpecnost zaméstnancii pri provadeni praci na drdze* a s vyjimkou ¢tvrtého odstavce,
prvniho odseku ve znéni ,, uvedenou pro kazdy konkrétni pripad v priloze ,,G” tohoto
Prohlaseni o draze, ledaze by doba uvedend v priloze ,,G” zcela zjevné presahovala dobu
nezbytné nutnou “ se zédkonem o drahach.

Soulad sankci pro SZDC za vyluky odieknuté, neprojednané a se zménénym terminem
konani se zdkonem o drahach.

Souladu celého obsahu tohoto bodu se zdkonem o drdhach s vyjimkou ¢tvrtého odstavce
ve znéni ,,V pripadech, kdy prekroceni planovaného casu ukonceni vyluky je delsi nez 24
hod. a provoz na trati je z tohoto divodu zcela zastaven, je dale pro ucely systému
odmériovani vykonu tato vyluka posuzovina jako predem neprojednand vyluka. SZDC
uhradi v tomto pripadé dopravci sankci dle bodu 7 tohoto systému odmeérnovani vykonu,



ato za kazdy dalsi zapocaty kalendarni den prekroceni planovaného casu ukonceni
wluky “ se zdkonem o drahach.

UPDI dne 28. 5. 2018 vyzval SZDC dopisem &.j. UPDI-1481/18-OPDI-SPR/ZA, aby se
vyjadfila ve Thit€ do 10. 6. 2018 kotazkdm souvisejicich s body vySe. SZDC odpovédela
dopisem ¢. j. 32841/2018-SZDC-GR-O5 ze dne 6. 6. 2018.

UPDI rozhodl usnesenim ze dne 4. 6. 2018, ¢. j. UPDI-1568/18-OPDI-SPR/SA 0 spojeni Fizeni

vedeného pod sp. zn.: UPDI-RPDO0003/18 s kapitolami vylou¢enymi z fizeni vedeného pod
sp. zn.: UPDI-RPDO0004/17 do spole¢ného fizeni pod sp. zn.: UPDI-RPD0003/18.

Oduavodnéni k vyroku A:

Kapitola 5.5.4 Zajisténi prodeje jizdnich dokladid v osobnich stanicich - absence uvedeni
podminek a ceny, za kterych se ,,pomocna sluzba" prodej jizdnich dokladd uskuteénuje.

Stanovisko UPDI

SZDC zvefejnila na svych internetovych strankach Zménu &. 1 prohlaseni o draze celostatni a
regionalni - 2019 &. j. 29346/2018-SZDC-GR-012 uéinnou od 10. 6. 2018. Touto zménou byla
mimo jiné ptvodni kapitola 5.5.4 zruSena a nahrazena novym znénim, které navic zohlednuje
namitku CD. Spravni fizeni vedené ve véci prezkoumani ptivodni kapitoly 5.5.4 Prohlageni 2019
se Vtéto &asti stalo bezpredmétnym. Na zakladé vyse uvedeného rozhodl UPDI tak, jak je
uvedeno ve vyroku A.

Oduvodnéni k vvrokum B:

Obecné stanovisko UPDI k systému odmé&hovani vykonu

Ptiloha ,.D* ¢ast C Systém odmérnovani vvkonu na drdze celostatni a regiondlnich drdhach
provozovanych Sprdvou Zeleznicni dopravni cesty, stdatni organizaci je do Prohlaseni 2019
vloZena na zéklad¢ § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drédhach, podle néhoz je povinnou soucasti
prohlaseni o draze vzorovy navrh ujednéni o sank¢nich platbach za naruseni provozovani drazni
dopravy a nevyuziti pfidélené kapacity drahy. Zakon o drahdch pak ukladd v § 23 odst. 4
provozovateli drahy povinnost, Ze smlouva o provozovani draZni dopravy musi obsahovat
ujednani o sankCnich platbdich za naruSeni provozovani drazni dopravy zapficinéné
provozovatelem drahy nebo dopravcem.

Kategorie pficin naruseni provozovani drazni dopravy jsou pak stanoveny na zakladé¢ zmocnéni
Vv odstavci 8 téhoz paragrafu v provadécim predpise, kterym je vyhlaska ¢. 76/2017 Sb.

SZDC v prohlageni o draze pouzila vyraz systém odméhovéani vykonu (dile jen ,,SOV"). Ten
prevzala z ¢l. 35 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. 11. 2012
0 vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru (dale jen ,,smérnice 2012/34/EU*), jejiz
transpozici jsou vySe zminé€né § 23 odst. 4 a § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drédhach. Podle ¢l. 35
smérnice 2012/34/EU  systémy zpoplatnéni infrastruktury povzbuzuji Zeleznicni podniky
a provozovatele infrastruktury v minimalizaci zavad a zvySovani vykonu Zeleznicni sité pomoci



systemu odmenovani vykonu. Tento systéem miize zahrnovat sankce za naruSeni provozu site,
kompenzace pro podniky dotcené zavadami a odmeény za presdhnuti planovaného vykonu. Jeho
zasady jsou pak uvedeny v ptiloze VI. bodu 2 smérnice 2012/34/EU. Ze zakladni zasady pak
jednoznaéné lze dovodit, Zze provozovatel infrastruktury dohodne s dopravci hlavni parametry
systému odménovani vykonu, zejména hodnotu zpozdéni a prahové hodnoty, pfi jejichz dosazeni
vznikne na zakladé SOV povinnost platby. Tento systém muze zahrnovat sankce za naruSeni
provozu sit¢, kompenzace pro podniky dotéené zdvadami a odmény za presahnuti planovaného
vykonu. Pod pismenem c¢) zminéného bodu 2 se pak uvadi, ze veskera zpozdéni lze zaradit do
jedné z tfid a podtiid zpozdéni uvedenych pod timto pismenem. Kalkulaci plateb ze vzniklého
zpozdéni vyzaduje i1 ustanoveni pismen d) a e) bodu 2 ptilohy VI smérnice 2012/34/EU. Ze znéni
bodu 2 prilohy VI. smérnice 2012/34/EU tedy vyplyva, ze zdvadami jsou jednoznacné vznikla
zpozdéni, na jejichz zéklad¢ se stanovi sankce.

Zakonodarce do zdkona o drahach vyslovné inkorporoval pokuty za zptsobena zpozdéni. | pii
eurokonformnim vykladu pojmu naruseni provozovani drahy lze dovodit, Ze ujednani
0 sankénich platbach za naruseni provozovani drazni dopravy je ujednani o sank¢nich platbach za
skuteéné vznikla zpozdéni, jejichz pti¢iny kategorizuje § 4 vyhlasky ¢. 76/2017 Sh. Z terminu
naruSeni vyplyva, ze do této kategorie lze zaradit jen ptipady, kdy ke zpozdéni doslo, a nikoliv
ptipady ohrozeni, kdy ke zpozdéni pouze dojit mohlo.

UPDI naruseni provozovani drazni dopravy pro uéely systému odméiovani vykonu chape jako
negativni jev, ktery zplsobi jmu jiné strané (jinému dopravci, provozovateli drahy). K tomu
muze dojit naptiklad pii prodlouzeni jizdni doby s nasledkem zpozdéni dalSich vlakt, nedodrzeni
jizdniho fadu zejména na zatizenych Usecich, které¢ vyvola mimotadnosti pii jizdach ostatnich
vlakti. UPDI nepovaZuje za naruseni provozovani drazni dopravy samotnou jizdu vlaku mimo
svoji planovanou trasu, pokud zaddnou jmu Zadné ze stran nezpusobuje, cozZ je zejména piipad
vlakil s niz§im potadim piednosti dle § 22 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni tad, ve
znéni pozdéjsich predpist, (dale jen ,,vyhlaska €. 173/1995 Sb.*).

Zakonodarce vsak ponechal v tomto ohledu sankci za naruSeni omezeni provozovani drazni
dopravy pomérné strohou upravu a je tak na provozovateli a dopravcich, aby na zakladé dohody
SOV dotvofili. SOV ma byt systémem motiva¢nim a nikoliv likvidaénim a mél by byt postaven
tak, aby nepfinesl zbyte¢nou administrativu.

UPDI pti posouzeni souladu piilohy ,,D“ &asti C vzal v avahu, Ze struktura prohlaseni o draze
neni stanovena zavaznym pravnim piedpisem. Pokud jsou do syst¢tmu odménovéani vykonu
zahrnuty sankce, které nesouviseji s naruSenim provozovani drazni dopravy, pak tyto sankce
vieobecné plati pravidla uvedena v kapitole 6.5 Prohlaseni 2019. Pokud by SZDC do SOV
zahrnula 1 dal8i nesouvisejici sankce, bylo by napt. naruSeno pravidlo neznevyhodnovani zadné
ze stran zkreslovanim vysledkt celkovych sankci.

1. Priloha ,,D“ Systém odménovani vykonu ¢ast C, bod 1 Soulad sankce pro dopravce za
neuvedeni spravnych tdaji do systému SPIS se zakonem o drahach

Vyijadieni SZDC

SZDC ve véci zafazeni bod 1 do SOV uvadi nasledujici.

Zadani nespravnych udajt dle bodu 1a) mize byt pti¢inou naruseni provozovani drazni dopravy
napfiiklad pfi uvedeni neptesné délky vlaku. Tim muize dojit k chybnému vyhodnoceni dopravni
situace zaméstnanci fizeni provozu, pii zastaveni ve stanici a neuvolnéni vjezdového zhlavi. To
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muze zkomplikovat piedjizdéni takového vlaku, nebo jeho kiizovani s vlakem jedoucim
V opacném smeru.

Zadéani nespravnych udaji dle bodu 1b) miize zpiisobit naruseni provozovani drazni dopravy
naptiklad pfi uvedeni neodpovidajici (nizsi) hmotnosti vlaku, kdy vlak neni schopen dodrzet

planované jizdni doby nebo reagovat pii potiebé jejich kraceni. Mimoto tato zavada znamena pro
SZDC kraceni trzeb.

Stanovisko UPDI

Z vyjadieni SZDC jednoznaéné vyplyva, e zadani nespravnych udaji miize zpUsobit naruseni
provozovani drazni dopravy, ale také nemusi. Piiklady uvedené v ProhlasSeni o drdze mohou
zpusobit kraceni trzeb, komplikace pifi provozovani drazni dopravy, V pfipadé prepravy
nebezpecnych véci 1 ohrozeni provozovani drazni dopravy. K pifipadiim naruseni provozovani
drézni dopravy vsak dojit nemusi. Piehled tidaju, které je dopravce povinen provozovateli drahy
jako nezbytné minimum ptedat, je stanoven v Rozhodnuti Komise (2012/757/EU) o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,,provoz a fizeni dopravy* Zelezni¢niho
systému v Evropské unii a o zméné rozhodnuti 2007/756/ES ve znéni Nafizeni Komise (EU)
2015/995/EU, a to konkrétné v ¢lanku 4.2.2.7.2. Hmotnost vlaku mezi nimi neni. UPDI uznava,
ze hmotnost vlaku provozovatel drahy potiebuje jako podklad pro stanoveni ceny za uziti dréhy.
Sankce za kraceni trzeb je bezpochyby opravnéna. Neni vSak soucasti SOV, jelikoz s narusenim
provozovani drazni dopravy nikterak nesouvisi. Nespravné uvedend hmotnost vlaku bude mit
vliv na drazni dopravu pouze v pfipad¢, kdy nebude adheze nebo vykon hnaciho vozidla
dostate¢ny a toto nebude schopno dodrzet jizdnim fadem stanovené jizdni doby. Pak muze
provozovatel drahy dat dopravci sankci za skuteéné vzniklé zpozdéni.

UPDI nesouhlasi s ndmitkou SZDC o nemoznosti kriceni jizdnich dob za uéelem eliminace
zpozdéni. Tato povinnost neni nikde dopravei uloZena, je Cisté v jeho z4djmu. Zejména v nakladni
dopravé miiZze vést 1 ke zvySovani ndkladl na energii, které jdou k tiZzi dopravce. Eliminace
zpozdéni mize byt bonusem v ramci SOV. Neeliminovani zpozdéni nemutize byt sankcionovano.

Nespravné uvedena délka vlaku bude mit vliv na naruSeni provozovani drazni dopravy pouze
Vv ptipad¢, kdy vlak presahne délku stani¢nich koleji, a vzniknou komplikace pfi fizeni provozu.

Vzhledem Kk tomu, Ze sankce uvedené v bodu 1 pfilohy ,,D* ¢asti C nejsou sankcemi za naruSeni
provozovani drazni dopravy, navic nevedou k dosazeni cile SOV spocivajicim v minimalizaci
zévad, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. I.

2. Piiloha ,,D“ Systém odménovani vykonu ¢ast C, bod 2 Soulad sankce pro dopravce za
neprodlené neohlaseni tiniku nebezpecné latky ve smyslu smérnice SZDC €. 103 ze svych

¢1 jim prepravovanych draZnich vozidel nebo z ptepravovaného ndkladu se zdkonem
0 drdhach

Vyjadfeni SZDC
SZDC ve véci zafazeni bodu 2 do SOV uvadi nasledujici:

Dlvodem zafazeni uniku nebezpecné latky do kolejiste, jako mimoradné udalosti, do bodu 2
SOV je Kklasifikace tohoto skutku, jehoz Setfeni a odstranovani nasledki narusuje provozovani
drédzni dopravy ostatnich dopravci. Prodlenim pfi ohlasovani uniku redln¢ hrozi rist rozsahu
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ekologickych nasledkt a tedy zaroven doby, nutné pro jejich nasledné odstraniovani. Pozdnim
oznamenim uniku nebezpecné latky se tedy zvysuje jeho dopad do plynulého provozovani drahy
a drazni dopravy.

Stanovisko UPDI

Unik nebezpeéné latky je mimoiadnou udalosti dle § 49 odst. 1 pism. d) zédkona o drahach.
Povinnost jejiho nahlaseni Drazni inspekci vychazi z § 49 odst. 3 zadkona o drahéch, § 7 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. o systétmu bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pii
vzniku mimofadnych udalosti na drahach. Neohlaseni mimoradné udalosti Drazni inspekci je
porusenim § 49 odst. 3 pism. a) zdkona o drdhach a soucasn¢ prestupkem se spravnim trestem
pokuty podle § 51 odst. 6 pism. a) zakona o drahach. Ohlasovaci povinnost se vztahuje i na
provozovatele drahy. NezajiSténi mista mimoiadné udalosti a neprovedeni dokumentace stavu
v dob¢ vzniku mimotadné udalosti je porusenim § 49 odst. 3 pism. b) zdkona o drahach a
soucasné piestupkem se spravnim trestem pokuty podle § 51 odst. 6 pism. b) zdkona o drahach.

Pfi samotném nenahldSeni k zadnému zpozdéni nedojde. NenahlaSeni tedy neni naruSeni
provozovani drazni dopravy. Nelze automaticky ptedpoklddat, Ze by nenahlaSenim vzniklo
automaticky zpozdéni, a toto pak piesné vy¢islit. UPDI samotnou sankci povazuje jako smluvni
pokutu v soukromopravnim vztahu, jeji existenci nepovazuje za nezakonnou. Nelze ji pak zafadit
jako soucast systému odménovani vykonu. Pokud dojde k ohrozeni bezpecnosti, tak za tyto
ptipady muize byt stanovena smluvni sankce. Soucasné je tfeba vyhodnotit, zda by se téz
dopravce nedopustil piestupku ve smyslu § 51 odst. 1 pism. e), f) ¢i pism. i) zdkona o drahach.
V tomto piipad¢ je kompetentnim organem Drazni Gfad.

Vzhledem k tomu, ze sankce uvedena v bodu 2 pfilohy ,,D* ¢asti C neni sankci za naruseni
provozovani drazni dopravy, navic nevede k dosazeni cile SOV spocivajicim v minimalizaci
zéavad, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. I.

3. Piiloha ,,D“ Systém odménovani vykonu ¢ast C, bod 3 Soulad sankce za zafazeni
drazniho vozidla do vlaku, jehoZ nejvySsi dovolend rychlost je niz$i, nez je stanovena
rychlost vlaku se zakonem o drahach.

Vyjadieni SZDC
K problematice naruseni provozovani drazni dopravy pii zatazeni drazniho vozidla do vlaku,

jehoz nejvyssi dovolena rychlost je niz§i, neZ je stanovena rychlost vlaku, SZDC uvadi
nasledujici:

Diivodem zatfazeni bodu 3 do SOV je nemoznost dodrZeni jeho stanovené rychlosti, kterou
dopravce pro tento vlak pozadoval pifi objednavce trasy, a kterd je tudiz stanovena jeho jizdnim
fadem. Niz§i rychlost vlaku mize mit negativni dopad nejen na jizdu tohoto vlaku, ale i na jizdy
vlakt ostatnich dopravet (pfi ptipadném kiizovani ¢i predjizdéni).

Ptidéleny dil kapacity drahy je definovan jizdnim fadem, jehoz soucésti je 1 dle § 35 odst. 2 pism.
d) vyhlagky &. 173/1995 Sb. stanovena rychlost vlaku. Pokud dle SZDC vlak neni schopen
dodrzet stanovenou rychlost, mize to byt povaZzovano za ,,pouZziti drahy v rozporu s pfidélenou
kapacitou".
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SZDC navic poukazuje na skuteGnost, e zafazenim vozidla do vlaku, jehoZ nejvys§i dovolena
rychlost je nizsi nez stanovena rychlost vlaku, dochazi k omezeni moznosti eliminovat vznikla
zpozdéni. Cilem této sankce je minimalizovat tyto ptipady.

Jizda vlaku, ktery neni schopen dodrzet rychlost stanovenou jeho jizdnim fadem, naruSuje
provozovani drazni dopravy, omezuje kapacitu drdhy a komplikuje praci dispecerim pii
organizovani drazni dopravy (dodrzovani jizdniho fadu ostatnich vlak, snizovani zpozdéni vlakt
apod.). Prave tyto skutecnosti jsou predmétem sankce dle bodu ¢. 3 SOV.

Stanovisko UPDI

Samotnym zafazenim vozidla, jehoZz maximalni rychlost je nizs$i nez stanovena rychlost vlaku,
jesté ke zpozdéni dojit nemusi. K naruseni provozovani drazni dopravy dochazi az pti vzniku
zpozdéni, pak muze za vzniklé zpozdéni provozovatel drahy stanovit sankci. V tom ptipad¢ jiz
neni pro samotnou sankci dulezité, z jakych divodd na strané dopravce samotné zpozdéni
vzniklo. Pokud ke zpozdéni nedojde, nedojde ani k naruSeni provozovéani drazni dopravy.
Ohledné¢ problematiky eliminace zpozdéni plati i v tomto pfipad¢ zdivodnéni k bodu 1.

Vzhledem k tomu, Ze sankce uvedena v bodu 3 ptilohy ,,.D“ ¢asti C neni sankci za naruseni
provozovani drazni dopravy, navic nevede k dosazeni cile SOV spocivajicim v minimalizaci
zavad, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. I.

4, Priloha ,,D* Systém odméiiovani vykonu ¢ast C, bod 4, - absence moznosti dopravce
pii opakované zavadé¢ na diagnostickém zafizeni pozadovat ovéfeni jeho spravné
funk¢nosti.

Némitky a vyjadieni CD

CD napadaji ptilohu ,,D*, ¢ast C, bod 4, a pozaduji do ni vlozit opravnéni dopravce pozadovat
ovéteni spravné funkcnosti zafizeni, jde-li o zjiSténi stejné zavady stejnym diagnostickym
zatizenim.

CD spatiuji rozpor s § 33 odst. 1 zikona o dréhach v tom, Ze zde dochéazi k nedovolené
diskriminaci mezi provozovatelem drahy/pfidélcem na strané¢ jedné a dopravci jako celou
skupinou na strané¢ druhé a ke zneuziti dominantniho postaveni provozovatele piirozeného
monopolu.

CD spatiuji diskriminaéni jednani spoéivajici v tom, Ze se nemohou branit pii nespravné
funkc¢nosti diagnostického zafizeni jinak, nez cestou mimosoudniho a nasledné soudniho fizeni.
Souc¢asné CD namitaji nespravny postup provozovatele drahy pii mimosoudnim feSeni sporu
podle § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drdhach. Dopravciim by mélo byt alesponi poskytnuto pravo
ovefit spravnost fungovani diagnostického zatizeni provozovatele dréhy.

Dopravci nemohou verifikovat opravnénost ulozeni pfedmétné sankce a museji akceptovat
verdikt provozovatele drahy a nemaji moznost ovétit spravnost fungovani takového zatizeni.

Krom¢ toho, ucelem § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drahach pti pouziti vykladu bodu 50
preambule smérnice 2012/34/EU je minimalizovat naruSeni provozovani drazni dopravy
a zdokonalit vykonnost sité. K tomu nelze pouzivat vadné diagnostické zatizeni, problém vSak
1ze vyteSit moznosti jeho kontroly ze strany dopravct.
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Nespravnou funkei diagnostického zatizeni miize dojit k naruseni jizdniho fadu v rozporu s § 22
odst. 1 pism. a) zékona o drahach.

Vyjéadteni SZDC

SZDC nesouhlasi s tim, aby dopravci bylo umoznéno ovéfeni spravné funkce diagnostického
zatizeni jizdy vozidel (dale jen ,,DZJV®) na zéklad¢ diagnostikovani stejné zavady stejnym
zafizenim. Skutecnost, Ze dochézi k opakovanym vyhodnocenim stejné zavady stejnym zafizenim
DZJV miize byt dana technologii jizdy strojvedouciho.

Pokud by v ramci dlouhodobého sledovani, byla takova lokalita vyhodnocena jako problémova,
je mozné po dikladné analyze uvazovat o zvyseni limitnich hodnot alarmti.

Dale muze byt zplsobeno opakované vyhodnoceni zdvady pouze jednim zafizenim DZJV
rozsahem provozu tohoto vozidla. Pozadavek CD nevyplyva z zadné pravni Gpravy a nelze jej
ulozit a to ani rozhodnutim UPDL

Ve stavajicim znéni piilohy ,, D%, &asti C, bod 4) se v t&chto piipadech uklada dopravci a SZDC
poskytnuti sou¢innosti. SZDC nabizi poskytovani dat dopravetim o stavu jejich vozidel, k ¢emuz
jsou tfeba Udaje o sloZeni vlaku pro jednozna¢né sparovani dat z DZJV s konkrétnim vozidlem.
SZDC je pfipravena se ucastnit prohlidek vybranych vozii s vyhodnocenou zavadou zafizenim
DZJV.

Stanovisko UPDI

UPDI ke vznesenym namitkam uvadi, Ze ve véci samotné problematiky diagnostiky se zabyval
v rozhodnuti UPDI-1675/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 15. 6. 2018. Jelikoz se SZDC vyjadiila ke
vSem napadenym kapitoldm spolecné a odlvodnéni tohoto rozhodnuti pifimo nesouvisi
s technickymi problémy diagnostickych zafizeni, UPDI z vyjadfeni SZDC uvedl pouze
souvisejici ¢asti.

V tomto fizeni posuzuje opravnénost zatazeni sankce pii opakovaném pouziti draZzniho vozidla
pii oznaceni nekorektnosti jizdy (INJ) do SOV. Dalsi provoz tohoto vozidla mize byt i v rozporu
S § 34 odst. 1 pism. j) vyhlasky €. 173/1995 Sb. Ke zpozdéni vlaku dochazi v naprosté vétSing
pfipadl, kdyZ je vlak zastaven z divodi jakéhokoliv diagnostikovani zavady prostfednictvim
DZJV. Jde tedy o naruseni provozovani drazni dopravy z viny dopravce, v piipadé zavady na
vozidle, nebo z viny provozovatele drahy, v ptipadé nespravné funkce DZJV. Pokud nedojde ke
shodg, pfic¢inu je mozné fesit postupem podle § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drahéch.

Proto, aby doSlo k minimalizaci zavad, je nutné kazdé zastaveni vlaku a tim vzniklé zpozdéni
posuzovat jako naruseni provozovani drazni dopravy. Pak je nutno zjistit jeho skute¢nou pticinu.
Nedojde-li ke shodg¢, je nutno tuto pfi¢inu prokazat nestrannym postupem dle podle § 33 odst. 3
pism. k) zakona o drahach. Pfi tomto postupu je mozné pozadovat i piezkouSeni funkce
indikatoru. SZDC navic ve svém vyjadieni nabidla maximalni soudinnost p¥i provadéni prohlidek
vozidel a poskytovani dat zindikéatori, dopravce ma tedy piilezitost této nabidky vyuzit.
Analyzovani vSech zavad s vyuzitim nestranného zpiisobu feSeni sporu anaslednym pfijetim
opatieni na zakladé dlouhodob& ziskanych vysledk mize byt dle UPDI jedinou cestou
k minimalizaci jejich poctu.

Samotné zastaveni vlaku pouze pti opakované signalizaci DZJV, s pevné stanovenou sankci bez
ohledu na skute¢n¢ vznikla zpozdéni, naopak neexistence sankce za zpozdéni, pokud
0 opakovanou signalizaci nejde, k minimalizaci zavad nevede.
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Vzhledem Kk tomu, Ze sankce uvedena v bodu 4 ptilohy ,,D* ¢asti C neni sankci ve vztahu na
skutecné vzniklé naruseni provozovani drazni dopravy, navic nevede k dosazeni cile SOV
spocivajicim v minimalizaci zadvad, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. I.

5. Piiloha ,,D“ Systém odméiiovani vykonu &ast C, bod 5 Soulad sankce pro SZDC za
neopravnéné vyfakturovanou cenu za zadost o piidéleni kapacity drahy se zédkonem
0 drahéch.

Vyjadieni SZDC

SZDC ve véci zafazeni bodu 5 do SOV uvadi, Ze bod 5 je protivdhou bodu 1b) a pfispiva
k vyvazenosti SOV jako celku, v souladu s druhym odstavcem kapitoly 6.5 Prohlaseni 2019.
V ramci SOV jsou sledovany jednak polozky tykajici se naruSeni provozovani drazni dopravy
a jednak polozky tykajici se trzeb souvisejicich s provozovanim drazni dopravy jednotlivymi
dopravci.

Stanovisko UPDI

Poplatky za ptidélovani kapacity a jejich fakturace neni predmétem provozovani drézni dopravy
a ani s ni nesouviseji. Vzhledem k tomu, ze sankce uvedena v bodu 5 piilohy ,,D“ ¢asti C neni
sankci za naruSeni provozovani drazni dopravy, navic nevede k dosazeni cile SOV spocivajicim
v minimalizaci zavad, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. I.

6. Priloha ,,D* Systém odméiovani vykonu ¢ast C, bod 6 soulad sankce za zpozdéni
vzniklé pomalou jizdou.

Namitky a vyjadieni CD

CD napadaji piilohu ,,D*, ¢ast C, bod 6, pism. b) a pozaduji omezit liberaéni diivod pouze na
dobu nezbytné nutnou, tj. pokud zrovna probihaji prace, nikoliv nepfetrzité.

CD spatfuji rozpor s § 23b odst. 2 pism. b) zakona o drahach, ktery provozovateli drahy uklada
provadeét ¢innosti podle svého odst. 1, tedy ty, pfi nichz dochéazi k pracim na draze, jen po dobu
nezbytné€ nutnou a v nezbytné nutném rozsahu.

Kromé¢ toho, ucelem systému dle § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drdhach je minimalizovat
naruseni provozovani draZzni dopravy, proto kazdou vyjimku omezujici provozovani drahy je
nutno vykladat maximalné restriktivné.

CD déle napadaji ¢tvrty odstavec, prvni odsek ve znéni ,,uvedenou pro kazdy konkrétni piipad
Vv priloze ,,G” tohoto Prohlaseni o dradze, ledaze by doba uvedena v priloze ,,G” zcela zjevné
presahovala dobu nezbytné nutnou* a pozaduji tento pojem upftesnit. Spatiuji rozpor s § 23b
odst. 2 pism. b) a § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drédhach s tim, ze kazdou vyjimku omezujici
provozovani je nutno v této souvislosti vykladat maximalng restriktivné.

Pro objektivni posouzeni minimalizace rozsahu omezeni provozovani je tfeba stanovit kritéria
definice doby nezbytné nutné. Zakon o drahdch takovou definici z povahy véci neobsahuje,
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prohlaseni o draze coby soukromopravni jednani by takovou konkretizaci s ohledem na pravni
jistotu, planovani a obchodni zajmy dopravcti obsahovat mélo.

Dopravce potiebuje jisté voditko, jinak muze zpochybiniovat akce uvedené v pfiloze ,,G*
prohléaseni o dréze.

Vyjadfeni SZDC

K namitce CD SZDC uvadi, ze zavadi pomalou jizdu (dale téz ,,PJ*) vzdy jen na dobu nezbytné
nutnou, coz se tyka i1 téchto bezpecnostnich PJ. Pro bezpecnostni PJ jsou v principu vyuzivany
docasné PJ (PJ s ¢asové vymezenou platnosti napt. 8:00 - 16:00 hod.).

Jsou vsak pripady, kdy by vlivem upravy znaceni mohlo dojit k nejasnému vyznaceni rychlosti.
Navic jsou piipady, kdy je pomala jizda zavedena nejen z divodua bezpecnosti, ale soucasné
i z divodu rozpracovanosti, aniz by o tom byl dopravce informovan. SZDC se nebréani Gpravé, ale
v piipad¢ kumulace diivoda nelze brat za rozhodujici diivod uvedeny v zavedeni PJ a pfipadné
spory bude nutno v ramci projednani tohoto typu sankci fesit individualng.

SZDC k vysvétleni doby nezbytn& nutné, po kterou se stanovuje zakladni doby pomalé jizdy,
uvadi, ze se nejedna se vzdy jen o pripadné vykonavani viditelnych ¢innosti, ale o vliv vice
faktor. V prohldSeni o draze jsou uvddéna omezeni, provozovateli znama v Case jeho vydani,
kterd vychazi z probihajicich ptipravnych a projektovych praci a jejich divody jsou
v jednotlivych piipadech réizné. Proto SZDC pozaduje ponechani stavajiciho znéni. Pomalé jizdy
se pak projednaji pted jejich zavedeni, nikoliv pii vydani prohlaseni o draze.

SZDC upozoriiuje, Ze vyse zminény citovany text vlozil do ProhldSeni o draze celostatni
a regiondlni platného pro pfipravu ro¢niho jizdniho fadu 2015 a pro jizdni fad 2015 Drazni urad
rozhodnutim ¢. j. DUCR- 60862/14/Kj ze dne 10. 11. 2014.

Na zakladé vyzvy se téz SZDC vyjadfila ve véci opravnénosti vyjimky, Ze k narudeni
provozovani drazni dopravy dochazi az po zakladni dobé& trvani pomalé jizdy. SZDC uvedla, Ze
Vv ramci pravidelné nebo mimotadné prohlidky podle vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdé&jsich predpist, se stava, Ze byvaji zjistény zavady.
Pokud to stav drahy vyzaduje, je v ur€itém tseku vyznacena pomala jizda, zadvada se odstrani az
nasledné.

Pomal4 jizda umoziuje zajistit provozovani drazni dopravy v situacich, v nichZ po urcitou dobu
neni mozné zachovat tratovou rychlost. Pokud by vyznacena nebyla, nebylo by zde mozné
provozovat drdzni dopravu vibec. Jde tedy o urCity kompromis mezi potiebou zajisténi
provozovani drazni dopravy a potiebou zajisténi udrzby a oprav, popt. modernizace dréhy.

SZDC nelze postihovat za zajistovani udrzby a oprav trati, coZ je zdkonnou povinnosti. O postihu
lze uvazovat pravé az v ptipadé, Ze doba trvani pomalé jizdy neni Umérnd ndrocnosti nutné
udrzby ¢i opravy. Limitni lhitu zékladni doby trvani pomalé jizdy 60 dnd stanovil Drazni Grad
rozhodnutim ¢. j. DUCR-60862/14/Kj ze dne 10. 11. 2014.

V ptipadech pfedvidanych pomalych jizd s dobou ptesahujici limitni lhiitu pro odstranéni 60 dnd,
nafidil Drazni Gfad zajistit jejich publikaci, v€etné nesankcionované délky jejich trvani, v ptiloze
,,G* prohlaseni o draze. Doba pro odstranéni takové pomalé jizdy by méla byt dobou nezbytné
nutnou k provedeni oprav.

Pro pomalou jizdu, jejiz zavedeni nemohl provozovatel drahy piedvidat, byla DraZznim Gfadem
s ohledem na pozadavky zakona ¢. 137/2006 Sb., o vetejnych zakazkéach, ve znéni pozdéjSich
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pfedpisii, a s ohledem na nutnost zajiSténi finan¢niho kryti, stanovena zékladni doba trvani
pomalé jizdy 180 dnt. Tato nesankcionovana doba vychdzi ze souctu Casu potiebnych pro
realizaci Cinnosti, které vedou k odstranéni predmétné pomalé jizdy, tj. pohybuje se redlné
v ¢asech danych technickymi moZznostmi, legislativnim ramcem (lhity pro zadéni vetejné
zakdzky) a lhlitami pro projednéni a realizovani omezeni provozovani drahy.

Stanovisko UPDI

Pti zavedeni pomalé jizdy vznikd zpozdéni na stran¢ dopravce prakticky vzdy. Jeho vySe se da
vypocitat vlakovym dynamikem.

Pokud vznika zpozdéni ve spojeni s omezenim provozovani drahy a jde o piipad souladny se
zdkonem o drahach, nevznika dle UPDI diaivod pro uplatnéni sankce. Podle § 23b odst. 1 a 2
zakona o drahach lze omezit provozovani drdhy v nezbytné nutném rozsahu. Splni-li
provozovatel drahy povinnosti omezeni drahy stanovené zakonem, neexistuje zde diivod, aby za
to platil dopravcim sankce. Systém odménovani vykond slouzi k minimalizaci zavad site,
provadéni udrzby ¢i modernizace. Navic posouzeni dodrzeni podminek minimalizace rozsahu
omezeni provozovani drihy je v kompetenci UPDI Ten tedy neshledava obecn& rozpor se
zakonem o drahach v druhém odstavci véetné divodi pod pismeny a), €) az f) bodu 6 ¢asti C
ptilohy ,,.D*.

V piipadé, kdy dojde k zavedeni pomalé jizdy podle pism. b) bodu 6 ¢asti C ptilohy ,,D*
Prohlaseni 2019 i v dobé&, kdy tdrzbové prace neprobihaji, je omezeni nepochybné v rozporu
s §23b zdkona o drahach. SZDC ve svém vyjadfeni konstatuje, e k takovymto piipadiim
dochazi zcela vyjimeéné a to pouze tehdy, kdy pomalou jizdu s ohledem na bezpeénost nelze
fadnd ozna¢it. UPDI je toho nazoru, Ze pro piipady omezeni rychlosti v dobé, kdy prace
neprobihaji, neexistuje libera¢ni diivod a nemé&lo by byt od sankce upusténo a nejedna se
0 nezbytné nutny piipad omezeni provozovani drahy. UPDI s CD souhlasi a shledava takovéto
omezeni provozovani drahy rozporné s § 23b odst. 2 zakona o drahach a z hlediska sankci je jeho
zahrnuti do prohlaseni o draze diskriminacni vici dopravcim, tedy rozporné s § 33 odst. 1
zdkona o drédhach. Samoziejmé nelze-li pomalou jizdu jednoznaéné oznacit, ma bezpecné
oznaceni pred ostatnimi divody pfednost a z hlediska omezeni provozovani drahy o nezbytné
nutny piipad jde.

Ke zpozdéni vSak dochéazi v kazdém ptipadé, kdy pomala jizda zavedena je. Podle § 20 odst. 1
a2 zikona o dréhach je SZDC jako vlastnik drihy povinna zajistit jeji wdrzbu, rozvoj
a modernizaci. Podle vyjadfeni SZDC pii pravidelnych kontrolach dochazi ke zjisténi zavad, na
zékladé kterych jiz nelze nadale drdhu provozovat jinak, nez pii snizené rychlosti. UPDI nesdili
nazor, ze pravidelnymi prohlidkami neni mozné zajistit udrzbu tak, aby nemuselo dochazet
k omezeni rychlosti diive, nez bezprostiedné pied zapocetim opravnych praci. Pokud dojde
k omezeni rychlosti, dojde Vv takovém ptipadé podle bodu 8 Rozhodnuti komise v pifenesené
pravomoci (EU) 2017/2075, kterym se nahrazuje pfiloha VII smérnice 2012/34/EU i k omezeni
kapacity drahy. Svym obsahem jde i o omezeni provozovani drahy v rozporu s § 23b a § 23c
zdkona o drahach. UPDI zde neshledava jako zakonné lhiity zékladni doby trvani pomalé jizdy
uvedené pod bodem 6, po které je SZDC osvobozena od sankci. Pokud je infrastruktura ve stavu,
na kterém ji neni moZno provozovat tratovou rychlosti, pro kterou byla schvalena, jedna se
0 nezakonny jev a zavadu na strané provozovatele drahy. SZDC ma povinnost tento stav co
v nejkratsi dobé¢ odstranit, k ¢emuz je motivovana i sankci.

Pokud dojde v pfipadé dopravce k poruse vozidla, ten pouzije vozidlo, které neni schopno
dosahnout stanovené rychlosti a zpisobi zpozdéni, také jej ma provozovatel drahy pravo
sankcionovat za zptusobené zpozdéni a neudéluje mu libera¢ni dobu, po kterou muze zpozdéni
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zpusobovat. Z tohoto dliivodu se jevi liberacni diivody jako diskriminacni v neprospéch dopravce,
tedy rozporné i s § 33 odst. 1 zakona o drédhach.

K tvrzeni SZDC, Ze je povinna zajistit pfipravu odstranéni pomalé jizdy UPDI uvadi, Ze u zavad
vzniklych postupnym opotiebenim soucasti drahy lze takovouto ptipravu provadét jesté v dobé,
kdy k omezeni nemuselo dojit. Samoziejmeé mohou nastat i ptipady, kdy se omezeni predpokladat
nedalo. Takové piipady je mozno zafadit pod omezeni zivelni udalosti, nebo omezeni
provozovani drahy v souladu s § 23b a 23c zakona o drahach, ktera sankci nepodléhaji.

Ve véci predchozich rozhodnuti Drazniho ufadu UPDI konstatuje, Ze v dobé, kdy o této véci
rozhodoval Drézni ufad, platila odchylnd pravni uprava. Proto jeho rozhodnuti nelze nadale
aplikovat.

Vzhledem k tomu, Ze pomalé jizdy, uvedené v bodu 6 ptilohy ,,D* ¢asti C, jsou po dobu jejich
zékladniho trvani osvobozeny od sankci za naruSeni provozovani drazni dopravy, piestoze
dopravci zpozdéni vznika a jedna se o jev nesouladny se zdkonem, navic nevedou k dosazeni cile
SOV spoéivajicim v minimalizaci zavad, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. II.
Namitka CD ve véci doby nezbytné nutné se timto stava bezpfedmétnou.

7. Ptiloha ,,D* Systém odméihovani vykonu &ast C, bod 7 Soulad sankci pro SZDC za
vyluky odfeknuté, neprojednané a se zménénym terminem konani se zakonem o drahach.

Vyjadieni SZDC

SZDC shledava vliv na konkrétni naruSeni provozovani drazni dopravy pii odfeknuti,
neprojednani a zméné terminu konéani vyluky nasledujicich skute¢nostech.

Neprojednani, odfeknuti ¢ zména terminu konani vyluky je ze strany SZDC jako provozovatele
drahy nedodrzenim ustanoveni piedpisu SZDC D7/2 - Organizovéani vylukovych &innosti. Tyto
skute¢nosti maji na provozovani drazni dopravy dopravce vliv v tom, Zze dopravce, ktery
S planovanou vylukou pocitd, ma zpracovano své dil¢i opatfeni k vyluce. Pocita s jejim terminem,
na situaci se pripravil objedndvkou odklonovych tras ¢i nahradni autobusové dopravy,
pfeskupenim turnusu lokomotivnich ¢et, Upravami ob¢hu vozového parku, apod. V piipadech
nedodrzeni termini projednani a konani vyluky ¢i dokonce odfeknuti vyluky pak dopravce neni
schopen na tyto zmény urychlen¢ reagovat.

Stanovisko UPDI

Pokud SZDC kona vyluky, které nebyly fadné projednany s dopravcem zakonem stanovenym
postupem, jde o stav, ktery je narusenim provozovani drazni dopravy a mtize zpusobit dopravci
zpozdéni. Pokud takové zpozdeéni vznikne, je tfeba stanovit sankci za skuteéné vzniklé zpozdéni,
nikoliv stanovit pouze pausalni ¢astku za konani neprojednané vyluky. Ze sazby za vznikla
zpozdéni mohou byt vyjmuty vyluky zptisobené vyssi moci, obdobné jako pod bodem 6 piilohy
,D ¢asti C.

UPDI souhlasi s nazorem, e piedchozi ukonéeni vyluky nebo zména terminu vyluky piinese
dopravci komplikace v organizovani drazni dopravy a zajistovani dopravy nahradni. Pokud
provozovatel drahy dohodne za takovyto postup sankci, neni t0 vV rozporu se zakonem o dréhach.
Dle nazoru UPDI viak nespadaji do systému odménovani vykonu.

Vzhledem k tomu, ze sankce uvedena v bodu 7 pfilohy ,,.D“ ¢asti C neni sankci za naruseni
provozovani drazni dopravy, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. I.
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8. Piiloha ,,D* Systém odménovani vykonu ¢ast C, bod 8 Sankce za pickroCeni Casu
ukonceni vyluky

Néamitky a vyjadieni CD

CD napadaji piilohu ,,D* &ast C, bod 8, &tvrty odstavec piekrodeni planovaného asu ukondeni
vyluky je delsi nez 24 hod., kde pozaduji omezeni pouziti této sankce pouze na piipady
piredchoziho dostatecné vcasného oznadmeni vyluky dopravci. Soucasné navrhuji tento postup
uplatnit i na opakovand ptekroceni.

Spatiuji rozpor s § 23b odst. 2 pism. b) a § 33 odst. 3 pism. k) zdkona o drahach, s tim Ze kazdou
vyjimku omezujici provozovani je nutno v této souvislosti vyklddat maximaln¢ restriktivné.

Z § 23b odst. 5 zakona o drahach dale plyne, ze dopady zmén provozovani drahy na dopravce
musi byt pfiméfené, coz musi platit i pfi pfekrocni planovaného omezeni provozovani drahy.

Absence tpravy pozadované CD umoziiuje obchazeni § 23b odst. 2 pism. b) zdkona o drahach
a odporuje § 23b odst. 5 a § 22 odst. 1 pism. a) zdkona o drahach.

Vyjadieni SZDC

SZDC k namitce CD uvadi, ze k piipadim, kdy je doba trvani planované vyluky prekrodena
0 vice nez 24 hodin, dochdzi minimalng. PfekroCeni doby planované vyluky je jiz nyni zatizeno
sankci, ktera s prodluzujici se dobou tohoto piekroéeni stale nariistd, coZ je pro SZDC dostatednd
motivaéni k tomu, aby k jejimu piekraCovani nedochazelo. Sankce dle bodu 8 systému
odméiovani vykonii je dle nazoru SZDC stanovena adekvatng, nebot dopravce ma jiz
dostatecnou moznost na oznamené piekroceni doby trvani planované vyluky svymi opatienimi
reagovat.

Napadené ustanoveni neumoziuje provozovateli drahy kondni vyluk v rozporu se zdkonem, coz
SZDC ani necini. SZDC ma téZ povinnost zajistit maximalni vyuZiti kapacity drahy, péci
a rozvoj infrastruktury.

Ve véci ptimého vlivu piekracovani planovaného ¢asu na ukonceni vyluky na skutecny rozsah
naruseni provozovani drazni dopravy, jak je uvedeno v bod¢ 8 pftilohy ,,.D* ¢asti C ProhlaSeni
2019, SZDC uvadi, Ze spo¢iva dle SZDC v dopadech na vlaky dopravce, které nebyly zahrnuty
v dil¢im opatieni dopravce k vyluce. Tyto vlaky ptivodné mély po v€asném ukonceni vyluky
projizdét pres vylukou dotéeny usek drahy v dobé, kdy jiz mél byt tento Gsek v plném rozsahu
provozovan, takze piekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky zplisobi nartst jejich
primarniho zpoZdéni.

Stanovisko UPDI

Dle nazoru UPDI je provozovatel dréhy povinen zaplatit sankci za zpozdéni kazdého vlaku, které
fadné¢ neprojednanou vylukou zplsobi. Sankce pii piekroceném planovaném case ukonceni
vyluky vysSim nez 24 hodin, uvedend ve ctvrtém odstavci, vSak jiz nereflektuje na konkrétni
zpozdéni. Ustoupit od sankce za konkrétné vzniklé zpoZdéni je moZno pouze po pifedchozim
fadném a dostatecné vcasném projednani s dopravcem, k cemuz samotnd doba 24 hod
nepostacuje. Proto je nutno stanovit dobu delsi, kdy bude mozno povazovat projednéni
prodlouzeni vyluky s dopravcem za dostatecné, aniz by se pak piipad kvalifikoval jako naruseni
provozovani drazni dopravy. Vzhledem k tomu, Zze sankce uvedena ve ¢tvrtém odstavci bodu 8
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ptilohy ,,D* ¢asti C neni sankci za naruseni provozovani drazni dopravy, navic nevede k dosazeni
cile SOV spocivajicim v minimalizaci zavad, rozhodl UPDI tak, jak je uvedeno ve vyroku B. IlI.

Bude-li ale divod prodlouzeni vyluky zptisoben jevem, ktery nebylo mozno ptedpokladat, napf.
nepiedpokladanym nartstem pracnosti, pak pujde o omezeni provozovani drahy v souladu
s§23b a § 23c zadkona o drahach. Po dostatecné vcasném projednani s dopravcem pak
prodlouzeni vyluky nebude mozné povazovat za naruseni provozovani drazni dopravy.

Pokud se jedna o délku jednotlivych lhiit, po jejimz uplynuti nelze pouzit ty ¢asti prislusnych
prohlageni o draze, u nichz UPDI shledal rozpor se zdkonem o dréahach, pak UPDI uvadi, ze nelze
uvést prislusné prohlaseni o draze do souladu se zdkonem o drdhach prostym administrativnim
zpusobem. Je nutno stanovit hodnoty sankci a prahové hodnoty, od nichz se sankce budou
uplatiiovat. Proto UPDI zvolil lhiitu trojnasobnou neZ je bézna lhita t¥icetidenni.

UPDI déle uvadi, Ze podle § 34e odst. 3 zakona o dréhach po uplynuti stanovené lhiity jiZz nelze
prislusnou ¢ast prohlaseni o draze pouzit.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti Ize podat rozklad ve lhiit¢ 15 dnt. Lhita pro podani rozkladu se pocita
ode dne nasledujiciho po dni, kdy bylo rozhodnuti oznameno. Rozklad se podava u UPDI se
sidlem Myslikova 171/31, 110 00 Praha 1 a rozhoduje o ném ptredseda UPDI.

DigitéIné podepsal

Mgr' Andrea Mgr. Andrea Zemanska

4 Datum: 2018.07.18
ZemanSka 16:53:11 +02'00"

Mgr. Andrea Zemanska
vedouci oddéleni ptistupu ke draze
odboru pfistupu k dopravni infrastruktuie

Rozhodnuti se dorucuje také vetejnou vyhlaskou, kterd bude vyvésena po dobu 15 dnti na Giedni
desce UPDI v listinné podobé¢ a soucasné i zplisobem umoznujici dalkovy pfistup, pfi¢emz takto
se dorucuje ucastnikiim fizeni uvedenych v § 27 odst. 2 spravniho tadu.

Vyv&seno dne: 18.7.2018 Sejmuto dne:
Na ufedni desce UPDI vyvéseno od 18. 7. 2018 do 2. 8. 2018
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Rozdélovnik:
Ucastnici Fizeni:

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, IC: 70994234, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,
Ceské drahy, a.s., IC: 70994226, nabi. L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1,

Advanced World Transport a.s., IC: 47675977, Hornopolni 3314/38, 702 62, Ostrava - Moravské
Ostrava

PDV Railway a.s., IC: 22792597, Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem

KZC Doprava, s.r.o0., IC 27423069, Meinlinova 336, 190 16 Praha 9 - Kolodgje

Ostatnim ucastnikim Fizeni je dorucovano verejnou vyhlaskou

Dotceny organ:

Drézni afad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2
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