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ROZHODNUTI

Utad pro ptistup k dopravni infrastruktute (dale jen ,,Utad*) jako organ piisluiny k vykonu statni
spravy ve vécech drah podle § 54 odst. 1 zédkona €. 266/1994 Sb., o dréhach (dale jen ,,zdkon
o drahach®), rozhodl v fizeni, jehoz ucCastniky jsou Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, ICO: 70994234, se sidlem Dl4azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 (déle jen ,,SZDC“), Ceské
drahy, a. s., ICO: 70994226, se sidlem nabiezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 (déle jen
,,CD“), PKP CARGO INTERNATIONAL a.s., ICO: 47675977, Hornopolni 3314/38, 702 62,
Ostrava - Moravské Ostrava, PDV Railway a. s., ICO: 22792597, se sidlem Blahoslavova 937/62,
400 01 Usti nad Labem a KZC Doprava, s.r.o., ICO: 27423069, se sidlem Meinlinova 336, 190 16
Praha 9 — Kolodgje (déle jen ,,KZC*), podle § 34e odst. 1 a 3 zakona o drahach, ve véci posouzeni
souladu prilohy ,,C* ¢asti C — Ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah
provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, jizdou vlaku a podminky
jejich uplatnéni ProhlaSeni o draze celostitni a regionilni platného pro pripravu jizdniho
radu 2019 a pro jizdni ¥ad 2019, ucéinného od 1. 12. 2017 (dale jen ,,ProhlaSeni 2019%)
vydaného SZDC, se zikonem o drahach (dile jen ,,P¥iloha ,,C* Prohlaseni 2019%)

takto:
1.

Piiloha ,,C* ProhliSeni 2019, je neuvedenim pravidel pro vypocet ceny za uziti drihy
v rozporu s § 33 odst. 1 a odst. 3 pism. ¢) zakona o drahach.

Uiad stanovuje SZDC k uvedeni Prilohy ,,C“ Prohlaseni 2019, ve znéni pozdéjSich zmén,
do souladu s § 33 odst. 1 a odst. 3 pism. ¢) zikona o drahach, lhiitu 90 dnti ode dne nabyti
pravni moci tohoto rozhodnuti.

Priloha ,,C* Prohlaseni 2019 je v rozsahu:

a) ¢lanku II. 3: ,,Zdkladni cenou se rozumi cena v K¢ za jeden vlakovy kilometr a kalkulovand v
souladu se zdasadami cenové regulace uvedenymi v platném vyméru MF. Zakladni cena je shodna
pro v§echny viaky bez ohledu na druh dopravy. Pro obdobi platnosti tohoto ProhldSeni o drdze
¢ini 21,50 K¢vikm. “

b) ¢lanku II. 4: ,,Koeficient kategorie trati piedstavuje kombinaci cinitelu, které po dobu
platnosti rocéniho jizdniho iadu ovliviiuji kvalitu sluZeb poskytnutych dopravci v daném trat’ovém
useku, castecné zohlednuji poptavku po pridélu kapacity v daném useku, naklady vynaloZené na
udrZbu trati piislu§né kategorie v piredchazejicim statistickém obdobi, pripadné viili provozovatele
drahy podporovat udrZeni nebo zvySeni rozsahu objedndavané kapacity na tratich dané kategorie.
Zarazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich soucasného technického
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stavu, vybaveni technickym zarizenim a zohlednéni poptavky po pridélu kapacity na tratich sité
TEN-T a ostatnich tratich. Hodnota koeficientu pro jednotlivé kategorie trati je uvedena v
ndsledujici tabulce.

Kategorie trati Hodnota koeficientu
1 1,15
2 1,12
3 1,00
4 0,88
5 0,71

V tabulce uvedené kategorie trati a jim odpovidajici hodnoty koeficientii slouZi vyhradné pro
vypocet cen za pouZiti drahy jizdou vlaku a neexistuje jejich piima zavislost na kategorizaci trati
podle mapovych podkladii ,M01”, ,M02” a ,,M03”. Rozdéleni jednotlivych trati do kategorii 1 af
5 za ucelem vypocltu cen za pouZiti drahy jizdou vlaku je uvedeno v tabulce B piilohy ,,B” tohoto
Prohlaseni o draze.“

¢) ¢lanku II. 6: ,,Specificky faktor je Cinitel, jehoZ uiCelem je zefektivnéni vyuZiti kapacity drahy a
zohlednéni vlivu jizdy daného vlaku na vysi nakladit na provozovani drahy. KaZdému vlaku jsou
pFirazeny odpovidajici hodnoty obou zavedenych specifickych faktorii. Podminky pro prirazeni
hodnot specifickych faktorit jednotlivym viakiim jsou piredmétem kapitoly I11. V cenovém modelu
Jjsou zavedeny ndsledujici specifické faktory.

d) ¢lanku II. 6.1: ,,S7 — mira opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti viaku

Tento specificky faktor reflektuje rozdilné opotiebeni trati jizdou vlakit o rizné hmotnosti.
Celkovou hmotnosti viaku se rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel viaku vietné hmotnosti
cestujicich nebo ndkladu zaokrouhleny na celé tuny nahoru. Hodnoty specifického faktoru jsou
stanoveny pro dand rozmezi celkové hmotnosti viaku.

Hmotnostni interval (t) | Hodnota S Hmotnostni interval (t) | Hodnota S;
do 49 0,42 1000az1199 2,77
50 aZ 99 0,49 1200az1399 3,36
100 az 199 0,59 1400az 1599 3,88
200 az 299 0,76 1600az1799 4,36
300 az 399 0,94 1800 az 1999 4,89
400 az 499 1,14 2000az2199 5,37
500 az 599 1,34 2200 aZ 2 399 5,92
600 aZ 699 1,50 2400az259 6,39
700 aZ 799 1,76 2600az2799 6,88
800 az 899 2,03 2800 az2999 7,30
900 aZ 999 2,31 nad 3 000 8,35%




e) Clanku IIl. 3: ,,Pro vypocet vyslednych cen za pouZiti drahy jizdou viaku je rozhodujici
skutecna vlakem projeta trasa. “

v rozporu s § 33 odst. 1 a odst. 3 pism. ¢) ve spojeni s § 23 odst. 1 pism. d) zdkona o drahach.

Uiad stanovuje SZDC lhiitu 90 dnit ode dne nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti, po jejimz
uplynuti nelze predmétné texty ¢lanku I1.3, 11.4, I1.6 a I1.6.1 pouzit a lhiitu 5 dnii ode dne
nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti, po jejimz uplynuti nelze text ¢lanku IIL.3, P¥ilohy ,,C*
Prohlaseni 2019, ve znéni pozdéjSich zmén, pouzit.

Oduvodnéni:

Utad obdrzel dne 22. 12. 2017 Zadost spole¢nosti CD, ¢&. j. 1028/2017-O11. Tim bylo zahijeno
fizeni vedené pod sp. zn. UPDI-RPD0004/17. Dale Utad obdrzel dne 8. 1. 2018 podani ve smyslu
§ 34¢ zakona o drahach od spoleénosti KZC. Tim bylo zahajeno fizeni vedené pod sp. zn. UPDI-
RPDO0001/18. Pfedmétem obou fizeni bylo posouzeni souladu Prohldseni 2019 se zidkonem
o drahach. S ohledem na vécnou souvislost obou podani, rozhodl Ufad v souladu se zasadou
procesni ekonomie ve smyslu § 140 zédkona ¢. 500/2004 Sb., spravni tad, (dale jen ,,spravni tad*), a
vydal dne 12. 1. 2018 pod ¢.j. UPDI-0131/18-OPDI-SPR/AZ usneseni o spole¢ném fizeni
vedeném pod sp. zn. UPDI-RPD0004/17. Ufad oznamil zahéjeni ¥izeni vefejnou vyhlaskou
¢.j.: UPDI-0137/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 15. 1. 2018.

Utad vyzval SZDC dopisem &. j. UPDI-0175/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 17. 1. 2018, aby se podle
§ 50 odst. 2 spravniho fadu vyjadiila k navrhim spolenosti CD a KZC. SZDC se k otizkim
vyjadtila dopisem €. j. 11762/2018-SZDC-GR-0O12 ze dne 30. 1. 2018, kde doplnila veskeré udaje
pozadované ve vyzvach.

Dale Utad vyzval KZC dopisem &. j. UPDI-0184/18-OPDI-SPR/AZ ze dne 17. 1. 2018, aby podle
§ 50 odst. 2 spravniho tadu podala vysvétleni k polozené otazce. KZC se vyjadtila dopisem €. j.
29/2018/HH ze dne 11. 5. 2018, jimZ doplnila veSkeré udaje pozadované ve vyzvach.

Utad v souvislosti s vedenym fizenim opatiil a zalozil do spisu zdznamem ¢&. j. UPDI-1245/18-
OPDI-SPR/SA ze dne 9. 5. 2018 rozhodnuti DraZniho tfadu &. j. DUCR-14040/16/Kj ze dne 9. 3.
2016 a rozhodnuti Drazniho tfadu €. j. DUCR-33628/17/Kj ze dne 8. 8. 2017, dopis ze dne 17. 8.
2017 &. j. 33723/2017-SZDC-GR-O2 nazvany ,Metoda vypoétu piimych nakladi“ a dalsi
souvisejici podklady.

Dne 15. 6. 2018 bylo vyrokem ¢. 23 rozhodnuti ¢. j. UPDI-1675/18-OPDI-SPR/AZ ve véci
nepravomocn¢ rozhodnuto, ze Ptiloha ,,C*, ¢ast C Ceny za pouziti drahy celostatni a regionalnich
drah provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizact, jizdou vlaku a podminky
jejich uplatnéni - systém vypoctu pro stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku Prohlaseni
2019 je formou vypoctu s pouzitim koeficientu S v rozporu s § 33 odst. 1 zdkona o drahach a byla
stanovena SZDC lhtita k napravé do 31. 12. 2018.

Proti tomuto rozhodnuti, mimo jine i vyroku ¢. 23, podala SVZDC rozklad ¢&. j. 36242/2018-SZDC-
GR-025 ze dne 28. 6. g018 (dale jen ,,rozklad SZDC*) a CD ze dne 27. 6. 2018, ¢&.j. 513/2018-
O11 (dale jen ,,rozklad CD*).

SZDC se k rozkladu CD vyjadiila sdélenim ze dne 17. 7. 2018, €. j. 39054/2018-SZDC-GR-025
(déle jen ,,vyjadieni SZDC k rozkladu*), kdy odkéazala na rozklad CD a uvedla, Ze obé spolec¢nosti



zastavaji stejné stanovisko. Dale sd¢lenim &. j. 52101/2018-SZDC-GR-025 ze dne 19.10. 2018
podany rozklad SZDC opravila.

Utad oznamil ukon&eni dokazovani ¢. j. UPDI-2496/OPDI-SPR/SA ze dne 22. 8. 2018 a nasledné
vzhledem ke vloZeni Zmény ¢. 2 Prohlaseni 2019, ¢. j. 42479/2018-SZDC-GR-O12 do spisu
oznamenim €. j.: UPDI-2566/18-OPDI-SPR/SA ze dne 3. 9. 2018 tak ucinil znovu.

Piedseda Utadu rozhodl o rozkladu rozhodnutim ¢&. j. UPDI-2989/18-OPDI-SPR/KE ze dne 2. 11.
2018 tak, ze vyrok €. 23 piivodniho rozhodnuti ohledn¢ pfedmétu tohoto fizeni se zruSuje a véc se
v jeho rozsahu vraci Utadu k novému projednani.

Utad usnesenim poznamenanym do spisu &. j.: UPDI-3419/18-OPDI-SPR/SA ze dne 4. 12. 2018
rozhodl dle § 140 odst. 3 spravniho tadu o rozdéleni spole¢ného tizeni, a to vyloucenim bodu ¢. 23
s tim, Ze o ném rozhodne samostatng. Utad to pak dopisem ¢&. j. UPDI-3420/18-OPDI-SPR/SA ze
dne 4. 12. 2018 oznamil tcastnikim. Pro toto dalsi fizeni byl zalozen novy spis pod sp. zn. UPDI-
RPDO0005/18.

Piedmétem tohoto fizeni je tedy posouzeni souladu Piilohy ,,C* Prohlaseni 2019. Zadna ze zmén
Prohléaseni 2019 neovlivnila zadny z text Ptilohy ,,C* Prohlaseni 2019 souvisejicich se systémem
vypoctu pro stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku.

Utad nasledné usnesenim ¢&. j. UPDI-0243/19-OPDI-SPR/SA ze dne 1. 2. 2019 fizeni prerusil,
nebot’ dospél k zavéru, Ze podkladem pro rozhodnuti ve véci musi byt vysledky cenove kontroly,
kterou Utad zah4jil dne 28. 1. 2019.

Utad provedl u SZDC cenovou kontrolu a v souvislosti s ni vyhotovil protokol o cenové kontrole
¢.j. UPDI-2279/19/PB ze dne 13. 8. 2019 ve znéni dodatkl k protokolu o cenové kontrole ¢. 1 a 2
(dale jen ,,protokol o kontrole*). Protokol o kontrole pak posuzuje soulad kalkulace ceny za uziti
drahy cenovymi piedpisy. Tato kalkulace byla pouzita jak pro ceny v roce 2018 tak pro ceny 2019.

Zaznamem &. j. UPDI-2753/19/ZA ze dne 4. 10. 2019 pak Ufad vlozil do spisu nékteré souvisejici
zavery cenové kontroly obsazené v tomto protokolu o kontrole.

Utad po ukonéeni cenové kontroly vyrozuménim ve smyslu § 65 odst. 2 spravni fad, ¢. j. UPDI-
2696/19/ZA ze dne 27.9. 2019 rozhodl o pokracovani v fizeni.

Utad oznamil ukon&eni dokazovani ¢&. j. UPDI-2806/19/ZA ze dne 10. 10. 2019 a stanovil Ihiitu, ve
které ucastnici fizeni méli moznost vyjadfit se k podkladim pro rozhodnuti. Této moZnosti
nevyuzil zadny z Gcastniki fizeni.

K vyroku €. 1 — pravidla pro vypocet ceny

Podle § 33 odst. 3 pism. c) zdkona o drahach obsahuje prohlaSeni o draze pravidla pro vypocet ceny
za uziti drahy, kterd podle § 33 odst. 1 zpracuje ptridélce. Podle ptfilohy IV odst. 2 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného
evropského zelezni¢niho prostoru (dale jen ,,smérnice 2012/34/EU*), oddil o zasadach zpoplatnéni
a o tarifech uptesiiuje metodiku, pravidla a ptipadné tabulky k provedeni ¢lankt 31 az 36, pokud jde
o naklady i poplatky. Clanky 31 — 36 smérnice 2012/34/EU jsou soudasti oddilu Poplatky za
infrastrukturu a sluzby. Clanek 31 fesi problematiku zasad zpoplatnéni mimo jiné i infrastruktury.



Oddil o zasadach zpoplatnéni a o tarifech prohlaseni o draze tedy musi upfesiiovat metodiku,
pravidla a ptipadné tabulky k zasadam zpoplatnéni infrastruktury.

Déle bod 15 preambule nafizeni Komise (EU) 2015/909 o zptsobech vypoctu ndkladi pifimo
vynalozenych na provoz zelezni¢ni dopravy (dale jen ,,nafizeni Komise (EU) 2015/909%) uvadi, ze
regulacni subjekty by mely byt schopny ovérit, zda jsou ruzné zasady zpoplatiiovani uplatiiovany v
souladu s informacemi, které jim poskytl provozovatel infrastruktury. Proto priloha IV smérnice
2012/34/EU vyzaduje, aby provozovatel infrastruktury ve zprave o siti podrobné popsal metodiku,
pravidla a v prislusnych pripadech tabulky, pokud jde o ndklady i poplatky. Z vyse uvedeného
vyplyva, ze pravidly pro vypocet ceny se rozumi pravidla, pomoci kterych ptidélce stanovil cenu za
uziti drahy prostfednictvim piimych nakladu.

Podle ¢l. 31 odst. 3 smérnice 2012/34/EU se stanovi poplatky za minimalni ptistupovy balik ve vysi
nakladl pfimo vynaloZenych na provoz zZelezni¢ni dopravy. Podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni Komise
(EU) 2015/909 provozovatel infrastruktury musi vypocitat primérné ptimé jednotkové naklady pro
celou sit’ vydélenim pfimych nékladi na zéklad€ celé sité celkovym poctem predpokladanych, nebo
skutecn¢ ujetych vozidlovych kilometrti, vlakovych kilometri nebo hrubych tunokilometrt.
Poplatky za minimalni pfistupovy balik, které jsou dle terminologie ¢eské legislativy cenou za uZiti
dréhy, se tedy stanovuji jako jednotkova cena za ujeté vozidlové, vlakové kilometry nebo hrubé
tunokilometry. Z vySe uvedeného vyplyva, ze pravidla pro vypocet ceny jsou pravidla pro vypocet
jednotkové ceny, uvedené v prohlaseni o draze, a nikoliv jenom pravidla pro vypocet kone¢né ceny
za jizdu konkrétniho vlaku z jednotkovych cen a skutecné hmotnosti, vzdalenosti, kategorie a
dalsich udaji ovlivitujicich vyslednou cenu. Jak zbodu 15 preambule nafizeni Komise (EU)
2015/909, tak z ptilohy IV odst. 2 smérnice 2012/34/EU vyplyva, zZe obsahem ProhlaSeni 2019 ma
byt postup a tdaje, na zékladé kterych byly jednotlivé koeficienty pro vypocet ceny stanoveny.
Ptiloha ,,C* ProhlaSeni 2019 takovéto informace neobsahuje. Proto Utad rozhodl tak, jak je
uvedeno ve vyroku €. 1.

K vyroku €. 2 — vztah platnosti prohliseni a kontrolované obdobi

Utad ptipousti, ze kontrolované obdobi zasahovalo do platnosti Prohlageni 2019 pouze &astecné, a
to do Casového useku, kdy se podle ProhlaSeni 2019 pfidélovala kapacita drdhy. Kontrolované
obdobi jiZz nepostihlo jizdni tad 2019, kdy byly ceny za uziti drdhy uplatiiovany. Kalkulace
predlozené pii cenové kontrole vSak byly pouZity pro stanoveni cen i pro jizdni fad 2019, ceny byly
publikovany v Prohldseni 2019 jiz v kontrolovaném obdobi. Ceny v ProhlaSeni o draze 2018
vydaném SZDC byly identické jako v Prohlaseni 2019. SZDC navic ve svém vyjadieni uvadi, ze
kritéria pouzitd v Prohldseni o draze 2018 byla v neménné podobé aplikovana v Prohlaseni 2019,
nebot’ provadét zmény bez analyzy skute¢nych efektli nového cenového modelu by postradalo
smysl.

Ustanoveni casti I1. polozky €. 3 odst. 3, 4, 5 a 8 Vyméru MF ¢. 01/2017, kterym se vydava seznam
zboZzi s regulovanymi cenami ve znéni Vyméru MF €. 02/2017, kterym se méni seznam zbozi
s regulovanymi cenami vydany vymérem MF ¢. 01/2017, Vyméru MF ¢. 01/2018, kterym se
vydava seznam zboZzi s regulovanymi cenami a Vyméru MF ¢. 01/2019 ze dne 28. 11. 2018,
kterym se vydava seznam zbozi s regulovanymi cenami (dale jen ,,Vymér MF €. 01/2019%) jsou
identicka (vyjimku tvofi zdkaz zpétného leasingu, jehoz neoprdvnéné pouziti nebylo zjisténo).
Pokud tedy bylo prokazano poruSeni kteréhokoliv z vyméri, doSlo pak i nésledné k poruSeni
Vyméru MF ¢&. 01/2019. Vyse uvedené vyméry pak Utad dale spoleéné oznaéil ,,pfislusny G&inny
cenovy vymer®.



Posouzeni souladu ¢lanku I1.3 - k vyroku ¢. 2 a)

Stanovisko Utadu:

Utad vykonal cenovou kontrolu, v jejimz ramci pfi posuzovani postupu pro stanoveni zékladni
ceny dospél k zadvéru, ze SZDC nedodrzela zavazny postup pii1 kalkulaci cen za uziti Zeleznicni
infrastruktury celostatnich a regionalnich drah podle platnych cenovych predpisa.

SZDC pfi stanoveni zakladni ceny rozdélila naklady na pfimé a neptimé formou odhadu, nikoliv
vyclenénim nepiimych néklad. Tento postup byl v rozporu s casti II. polozkou €. 3 odst. 4 a 5
ptislusného uc¢inného cenového vymeéru.

SZDC dale do nakladovych polozek ptimych nakladi na zajisténi provozuschopnosti drahy (drzba
a opravy infrastruktury) zahrnula i néklady, které nelze povaZovat za naklady piimo vynaloZené na
provoz zelezni¢ni dopravy, ¢imz porusila prislusny u¢inny cenovy vymeér.

Zahrnutim nakladd, které nelze povazovat za naklady pfimo vynaloZené na provoz Zeleznicni
dopravy, timto kontrolovana osoba neopravnéné navysila celkové ptimé naklady.

SZDC dale v rozporu s &l. 5 odst. 5 a s ohledem na ¢&l. 3 odst. 5 nafizeni Komise (EU) 2015/909
kalkulovala cenu z jednotlivych slozek stanovenych na zékladé riznych referenénich obdobi. SZDC
vyse uvedenym postupem porusila ustanoveni § 6 odst. 1 pism. ¢) zdkona ¢. 526/1990 Sb., o cenach
(déle jen ,,zdkon o cendch®) a § 23 odst. 1 pism. d) zdkona o drahach.

Podle § 23 odst. 1 pism. d) zakona o drahéach je provozovatel drahy povinen umoznit dopravci
provozovat drdzni dopravu na draze za cenu sjednanou podle cenovych predpisii. Podle § 33 odst. 1
zékona o drahéch ptidé€lce zpracuje prohlaseni o draze, ve kterém stanovi nediskriminacni pravidla
pro vypocet ceny za toto uZziti. Cenovymi predpisy jsou v tomto piipad€ zdkon o cendch, natfizeni
Komise (EU) 2015/909 a pfislusny uéinny cenovy vymér. Vzhledem k tomu, Ze zakladni cena
nebyla stanovena v souladu s cenovymi piedpisy, rozhodl Utad tak, jak je uvedeno ve vyroku ¢&. 2

a).
Posouzeni souladu ¢lanku I1.4 - k vyroku ¢. 2 b)

Stanovisko Utadu:

Utad vykonal cenovou kontrolu, v jejimz ramci pii posuzovani postupu pro stanoveni koeficienti
kategorii trati dospél k zavéru, Ze SZDC nedodrzela zavazny postup pii kalkulaci cen za uziti
zelezni¢ni infrastruktury celostatnich a regionalnich drah podle platnych cenovych ptedpist.

Podle ¢l. 11.4 Ptilohy ,,C* Prohlaseni 2019 koeficient kategorie trati pfedstavuje kombinaci Ciniteld,
které ovliviiyji kvalitu sluZzeb poskytnutych dopravci, zohlediuji poptavku po piidélu kapacity,
naklady vynalozené na udrzbu trati, pfipadné viili provozovatele drahy podporovat udrzeni nebo
zvySeni rozsahu objednavané kapacity. Zatazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem
zhodnoceni jejich soucasného technického stavu, vybaveni technickym zafizenim a zohlednéni
poptavky po piidélu kapacity. Koeficienty Kx tedy ve skute¢nosti odrdzeji Uroven poptavky a
kvalitu sluzeb poskytnutych dopravci.

Cenu za uziti drahy je SZDC povinna stanovit podle pravidel kalkulace cen uvedenych v &asti II.
polozce €. 3 odst. 3 ptislusného ucinného cenového vyméru na zékladé primych nékladi. To se



vztahuje i na koeficienty Kx. Pokud SZDC shledala diivod k rozdéleni trati do vice kategorii, byla
povinna podle ¢l. 5 odst. 1 nafizeni Komise (EU) 2015/909 provést kalkulaci ceny pro kazdou
kategorii drahy zvlast. Odlisné ceny u riiznych kategorii pak museji odrazet rozdilné naklady na
opotiebeni jednotlivych kategorii trati. Vypocet koeficientl Kx pfedlozeny k cenové kontrole vSak
vibec s opotiebenim traté nesouvisi.

SZDC stanovila cenu za uZiti dréhy, aniz by v rozporu s &asti II. polozkou ¢&. 3 odst. 8 piislusného
ucinného cenového vyméru a postupem v souladu s ¢l. 5 odst. 1 nafizeni Komise (EU) 2015/909
dolozila postup stanoveni koeficientu kategorie trat¢ v dostate¢ném vypovidajicim rozsahu.

SZDC vyse uvedenym postupem porusila ustanoveni § 6 odst. 1 pism. c) zakona o cenach a § 23
odst. 1 pism. d) zakona o drahéch.

Podle § 23 odst. 1 pism. d) zdkona o drahach je provozovatel drédhy povinen umoZznit dopravci
provozovat drazni dopravu na draze za cenu sjednanou podle cenovych ptedpist. Podle § 33 odst. 1
zékona o drahach ptidélce zpracuje prohlaSeni o draze, ve kterém stanovi nediskriminaéni pravidla
pro vypocet ceny za toto uziti. Cenovymi piedpisy jsou v tomto piipadé zdkon o cenéch, natizeni
Komise (EU) 2015/909 a pfislusny ucinny cenovy vymér. Vzhledem k tomu, ze koeficienty
kategorii trati odrazeji urovenn poptavky a kvalitu sluzeb poskytnutych dopravci a nikoliv pfimé
naklady, pfi¢emz nebyly stanoveny v souladu s cenovymi piedpisy, rozhodl Utad tak, jak je
uvedeno ve vyroku €. 2 b).

Posouzeni souladu ¢lanku I1.6 - k vyroku €. 2 ¢)

Stanovisko Utadu:

Podle ¢l. 11.6 Prilohy ,,C* Prohlaseni 2019 je specificky faktor Cinitel, jehoZ ucelem je zefektivnéni
vyuziti kapacity drdhy a zohlednéni vlivu jizdy daného vlaku na vy$i ndkladi na provozovani
drahy.

Cenu za uziti drdhy je SZDC povinna stanovit podle pravidel kalkulace cen uvedenych v &asti II.
poloZce €. 3 odst. 3 pfislusného u¢inného cenového vymeéru na zakladé ptimych nakladi, a nikoliv
za ucelem zefektivnéni vyuziti kapacity drahy. To se vztahuje 1 na specificky faktor S;. Pokud je
ucelem specifického faktoru Si zefektivnéni vyuziti kapacity drahy, je takto stanoveny faktor
Vv rozporu s cenovymi piedpisy.

Podle § 23 odst. 1 pism. d) zdkona o drédhach je provozovatel drahy povinen umoZnit dopravci
provozovat drazni dopravu na draze za cenu sjednanou podle cenovych ptedpist. Podle § 33 odst. 1
zékona o drahéach ptidé€lce zpracuje prohlaseni o draze, ve kterém stanovi nediskriminacni pravidla
pro vypocet ceny za toto uziti. Cenovymi piedpisy jsou v tomto piipad¢ zdkon o cenéch, natizeni
Komise (EU) 2015/909 a ptislusny G€inny cenovy vymér. Vzhledem k tomu, ze ¢l. 11.6 Ptilohy ,,C*
Prohlaseni 2019 deklaruje, Ze specificky faktor S zahrnuje i1 zefektivnéni vyuziti kapacity, coz je
v rozporu s &asti II. polozkou &. 3 odst. 3 piisluného u¢inného cenového vyméru, rozhodl Uiad
tak, jak je uvedeno ve vyroku €. 2 c).



Posouzeni souladu ¢lanku I1. 6.1 - k vyroku ¢. 2 d)

Namitky a vyjadieni KZC

KZC poukazala na systém vypoctu pro stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku v P¥iloze
,C ProhlaSeni 2019. Jedna se o systém zpoplatnéni prostiednictvim zakladni ceny a délky jizdy
vlaku nasobeny dal§imi koeficienty dle kategorie traté, jednotlivych produktt a specifickych
faktorti.

KZC upozornila na nevyvazenost modelu a nedostate¢né opodstatnéni v ndkladové strance
kalkulace vysledné ceny. KZC napadla zejména specificky faktor S; - mira opotfebeni trati
v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku, uvedeny v tabulce v bod¢ 11.6.1 Piilohy ,,C* Prohlaseni
2019. Konstrukce tohoto faktoru jako intervalového pro hmotnost od-do znevyhodnuje dopravce,
jehoz vlak se pohybuje do cca 65 % hmotnosti v uvedeném intervalu. Hmotnostni interval je az na
jedinou vyjimku 100 a vice tun.

V porovnani s diive uplatiovanym modelem vypoctu ceny prostfednictvim vykonového ukazatele
hrtkm (hrubé tunoklimetry), ktery vychdzi ze skutecné hmotnosti vlaku, uvedené rozclenéni
n¢které dopravee zvyhodiuje a nékteré vyrazné znevyhodiuje.

Pfi nizSich hmotnostech vlaki je procentudlni rozptyl nejnizsi a nejvyssi vahové hodnoty v jednom
intervalu az do vySe bezmala 100 % (napf. interval 100 az 199 tun ma rozptyl hodnot 99%, interval
900 - 999 t uz jen 11 %). Prikladem je stejnd cena u vlakd 105 a 195 t, prestoze vlak o vyssi
hmotnosti zptisobi vy$si opotiebeni traté. Intervalové rozdéleni je dle nazoru KZC v rozporu s § 33
odst. 1 zakona o drdhéach, kde se hovoti o nediskriminacnich pravidlech pro vypocet ceny za uziti
dopravni cesty. Konstrukce specifického faktoru jako intervalového jednozna¢né zvyhodiuje, resp.
znevyhodiiuje dopravce, nebot’ neuvazuje se skute€nou hodnotou hmotnosti vlaku, ktera se
projevuje opotfebenim traté.

KZC zadala Utad o posouzeni cenového modelu véetné uziti tabulky hmotnostnich intervalt
specifického faktoru S; ve vztahu k vécné cenové regulaci a kalkulaci jednotlivych nakladovych

polozek.

Néamitky a vyjadieni SZDC

Ve véci cen SZDC uvedla, Ze se jedna o mirnou modifikaci ¢asti napadenych v Prohlaseni o draze
2018. Toto napadeni Drazni Gfad zamitnul rozhodnutim ¢. j. DUCR-33628/17/K] z 8. srpna 2017.
SZDC poklada tvrzeni spolec¢nosti KZC o nevyvazenosti cenového modelu za nepodloZené.

Cenovy model SZDC byl zkonstruovan po konzultacich s Ministerstvem dopravy s cilem stanovit
nakladové podlozené zakladni ceny, jednotné pro osobni a ndkladni dopravu. Ocekavany pokles
trzeb SZDC z cen za pouziti drahy jizdou vlaku ma byt pokryt navysenim piidélu finanénich
prostiedkll ze statniho rozpoctu. Cenovy model je konstruovan tak, aby zlevnéni nakladni dopravy
(v globalu) nevedlo ke zdrazeni dopravy osobni (opét v globalu).

Aktudlni kalkulaéni vzorec vyuzivd hmotnost vlaku jako zéastupny parametr opotiebeni
infrastruktury. Matematickd vaha jednotlivych hmotnostnich intervalt specifického faktoru S; byla
(stejn€ jako hodnoty vSech ostatnich Ciniteld kalkulaéniho vzorce) propocitana tak, aby rozdil
v cenach za pouziti drahy jizdou vlaku do obdobi jizdniho fddu 2017 a od obdobi jizdniho fadu
2018 zaplacenych kazdym doposud operujicim dopravcem na siti SZDC nevedl ke zvyseni



globalnich plateb dopravce v porovnani s redlnymi cenami roku 2015. Vzhledem k tomu, Ze
primarni zadani, vynechame-li kol stanovit cenu v souladu s platnou legislativou, smétovalo
ke sniZzeni cen pro ndkladni dopravu a stanoveni jednotné zakladni ceny pro osobni a nakladni
dopravu, bylo riziko zvySeni cen analyzovano pfedevSim u dopravcii provozujicich osobni
dopravu. Z hlediska kontroly vlivu jednotlivych veli¢in starého cenového modelu, se jednalo
o pozadavek na dodavatele cenového modelu, aby zpracoval vice nez 7 miliont zdznamt! Propocty
se tykaly kazdého dopravce zvlast na zdkladé parametrii jeho globalnich vykonti v roce 2015,
samoziejm¢ bez znalosti vyvoje v roce 2018. Vysledkem propoctl bylo ,,zjemnéni“ intervala

Cv v

jednotlivé intervaly.

Skutecnost, ze délici rovina mezi ,,zvyhodnénim* a ,,znevyhodnénim* dopravce se nachéazi kolem
poloviny (resp. 65%) kazdého intervalu, vychazi z matematické zékonitosti.

Kritéria, pouzitd v ProhlaSeni o draze 2018, byla v neménné podobé¢ aplikovana v Prohlaseni 2019,
nebot’ provadét zmény bez analyzy skute¢nych efektli nového cenového modelu by postradalo
smysl.

SZDC v zadném piipad¢é nepocitd s navratem k diive pouzivanému prvku kalkula¢niho modelu
,»skute€na hmotnost v tunach* nebot’ by doslo k rozvraceni celého kalkula¢niho vzorce a ukonceni
pouzitelnosti informacniho systému KAPO.

SZDC pozadavek KZC na to, aby faktor S; a jeho kone¢na hodnota skuteéné odrazel miru
opotiebeni trat€¢ v zavislosti na skute¢né hmotnosti vlaku, povazuje za volné slu€ovéani nckolika
hledisek, jez je pravdépodobné pokusem o legitimizaci pozadavku na vypocet ceny ze skute¢né
hmotnosti vlaku.

Podle SZDC spociva tiloha faktoru S; v tom, Ze zakladni cenu propoétenou z vlakovych kilometrti
je tieba doplnit a dale objektivizovat pouzitim ukazatele hmotnosti vlaku, odrazejiciho opotiebeni
traté, at’ uz ve form¢ koeficientl pro intervaly hodnot nebo formou vypoctu dle skutecné hmotnosti
vlaku.

SZDC nepfijima nazor, ze diferenciace hmotnosti vlaku v rozpéti stanoveného intervalu ma
diskriminac¢ni charakter vzhledem k vys$Simu poctu intervali, nez pouZivaji dalsi evrop$ti manazefi
infrastruktury. Vzhledem k riznym hmotnostem vlaku v souhrnu nedochdzi k diskriminaci
dopravce, jelikoZ nerovnosti cen intervali se v dlouhodobém souctu vzajemné vykompenzuji, coz
je ptipad vétsiny dopravci. Toto by neplatilo pouze u dopravce zmitiovaného KZC, ktery
provozuje vyhradn¢ vlaky, jejichz hmotnost je konstantni ,kolem poloviny, respektive 65%
kazdého intervalu®. Existence takovych provoznich vykoni je moznéd u malého vzorku dopravcti,
kteti provozuji vyhradné vlaky sloZzené z motorového vozu, ptipadné piivésu. Jde o kratké a lehké
vlaky v dolnich intervalech produktového faktoru Si. SZDC uvadi jako piiklad hmotnosti vlaki
provozovanych KZC.

SZDC napada, Zze bez dolozené kalkulace nelze prokéazat diskriminaci spoéivajici v tom, Ze dva
vlaky riznych hmotnosti, avSak v mezich jednoho intervalu, maji sniZzen podil ceny na celkovych
nakladech provozovatele drahy na provoz infrastruktury o jinou ¢astku.

SZDC téz ve svém rozkladu uvedla, Ze planuje zmé&nu obsahu piilohy ,,C* od 1. 1. 2019 tak, aby
zanikly hmotnostni intervaly, a vypocet cen bude proveden na zdklad¢ skute¢né hmotnosti vlaku



v tundach, jako tomu bylo do 9. 12. 2017. Pot¢ viak svym sdélenim z 19. 10. 2018 oznaila toto
vyjadieni za chybu a pozéadala, aby k nému Urad nepiihlizel.

Nahrada intervalovych hodnot dosazovanim konkretni hmotnosti vlaku nema vliv na situaci
z pohledu regulace cen. SZDC navrhuje, aby Ufad soulad napadenych ustanoveni Prohlaseni 2019

se zakonem o drahéch potvrdil.

Néamitky a vyjadieni CD

CD v rozkladu uvedly, Ze souhlasi s vyjadfenim SZDC a dodaly, Ze napi. DB Netz, AG, poskytuje
dopraveim 10 cenovych pasem. Nizozemské kralovstvi nabizi 7 pasem, Belgické kralovstvi 6
pasem, v obou zemich jsou pasma shodna pro nakladni i osobni dopravu. SZDC nabizi 24
cenovych pasem.

Stanovisko Utadu

Utad souhlasi se SZDC, Ze bez dolozené kalkulace nelze prokazat diskriminaci nékterého
z dopravci. Z tohoto divodu vykonal cenovou kontrolu. V rdmci této kontroly pii posuzovani
postupu pro stanoveni koeficientu opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku dosp¢l
Utad k zavéru, ze dolozenym zptisobem stanovené parametry nezohlediiuji riizné urovné opotebeni
infrastruktury. Ufad pii cenové kontrole zjistil, e SZDC stanovila cenu za uziti drahy, aniz by
v rozporu s Casti II. poloZkou €. 3 odst. 8 piisluSného uc¢inného cenového vyméru dolozila postup
stanoveni specifického faktoru S; v dostate¢ném vypovidajicim rozsahu. Pfi stanoveni ceny rovnéz
nepostupovala v souladu s €l. 5 odst. 2 natizeni Komise (EU) 2015/909. Cena je tedy stanovena
v rozporu s ustanovenim § 6 odst. 1 pism. ¢) zdkona o cenach a § 23 odst. 1 pism. d) zakona
o drahéch.

Utad téz piihlédl k metodé vypoétu piimych nékladi, kterou SZDC podle ¢lanku 9 naiizeni
Komise (EU) 2015/909 piedlozila Utadu dopisem &. j.: 33723/2017 - SZDC — GR — 02 ze dne
17.8. 2017. V tomto dokumentu SZDC popisuje vypocdet piimych nakladii jako kvantifikaci
zpusobilych nakladi a jejich pfepocet na naklady pfimé. Vypocet primérnych pfimych naklada
(zékladni sazby) pro celou sit' je proveden vydé€lenim pfimych nakladid na zaklad€ celé sité
celkovym poctem skute¢né ujetych vlakovych kilometri. Z uvedeného vyplyva, ze kalkulace ceny
je provedena na jednotkovy vykon vlkm. Ani v takto pfedloZené metodé neni kalkulace provedena
pro rizné miry opotiebeni tak, jak je v sobé zahrnuje faktor Si. Ani podle citovaného dokumentu
se tyto jednotlivé naklady na rtizné opotiebeni trat¢ dle hmotnosti vlaku nesleduji.

Podle § 23 odst. 1 pism. d) zdkona o dradhach je provozovatel dradhy povinen umoznit dopravci
provozovat drazni dopravu na drdze za cenu sjednanou podle cenovych predpisii. Podle § 33 odst. 1
zakona o drahach ptidélce zpracuje prohlaseni o draze, ve kterém stanovi nediskriminaéni pravidla
pro vypocet ceny za toto uziti. Cenovymi predpisy jsou zakon o cendch, nafizeni Komise (EU)
2015/909 a pfislusny uéinny cenovy vymeér. Vzhledem k tomu, Ze specificky faktor S; — mira
opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku nebyl stanoven v souladu s cenovymi
predpisy rozhodl Utad tak, jak je uvedeno ve vyroku &. 2 d).

Ve véci argumentace SZDC ohledné predchoziho rozhodnuti Drazniho tfadu Utad konstatuje, Ze
o této véci rozhodoval Drazni ufad podle €l. II odstavce 6 zdkona €. 319/2016 Sb., kterym se méni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozdé&jSich predpisii, a dalsi souvisejici zékony, tedy
podle pravni Gpravy zakona o drahach G¢inné do 31. 3. 2017. Znéni § 33 odst. 1 zdkona o drahach
bylo do zakona o drahach vloZeno pravé novelou zakona o drdhach ucinnou az od 1. 4. 2017.



Vramci této novelizace byla implementovana do pravniho fadu Ceské republiky smérnice
2012/34/EU, k jejimz ustanovenim je nutno pii posuzovani prohlaseni o draze piihlédnout. Drazni
ufad nebyl cenovym kontrolnim organem ve smyslu § 2b odst. 3 zakona ¢. 265/1991 Sb.,
o ptisobnosti organti Ceské republiky v oblasti cen, a nemél jako podklad zavéry cenové kontroly.

Utad dale uvadi, ze SZDC je povinna stanovit cenu nediskriminaénim zptisobem a podle zdkona
o cenach téz jako vécné usmérnovanou cenu, pfitom je povinna dodrzet prislusny u¢inny cenovy
vymér. Legislativa neuklada SZDC stanovit cenu piepoétem tak, aby u zadného dopravce nedoslo
k navyseni ceny (alesponi v globalu) a piipadné rozdily sanovat zvysenou dotaci. Dle nazoru Utadu
sjednoceni ceny v osobni a nakladni dopravé byl ze strany SZDC krok spravnym smérem, vysledné
feSeni vSak musi byt v souladu s cenovymi piedpisy a zdkonem o dradhach. Ministerstvo dopravy
neni cenovym organem ve smyslu § 10 a 10a zdkona o cenach.

Utad nesouhlasi s nazorem SZDC, Ze pozadavek na to, aby faktor S; a jeho koneéna hodnota
skute¢n¢ odrazely miru opotiebeni traté v zavislosti na skute¢né hmotnosti vlaku, je pouze volné
slucovani nékolika hledisek. Pokud je takovyto faktor pouZzit, musi byt stanoven na zakladé
odlivodnitelné a transparentni kalkulace, jak pozaduje prislusny u¢inny cenovy vymeér v Casti I1.,
polozce €. 3 odst. 8.

K namitce CD, Ze v ostatnich statech jsou ceny téZz stanoveny prostiednictvim hmotnostnich
intervalt, Ufad uvadi, Ze posuzoval soulad pfislunych pasazi se zékonem o drahach. Utad neni
kompetentni k posuzovéani systému zpoplatnéni pouziti drahy a ke zkoumani kalkulace cen
provedené v ostatnich Clenskych statech. Dolozit kalkulaci cen je podle § 11 zdkona o cenach
povinnosti prodavajictho, vtomto piipadé piidélce, a nikoliv Utadu. Z tohoto divodu Utad
ndmitku CD zamitd.

Posouzeni souladu ¢lanku II1.3 - k vyroku ¢. 2 e)

Stanovisko Utadu:

Podle ¢l. 5 odst. 4 natizeni Komise (EU) 2015/909 ,,Dodate¢né néklady vzniklé planovanym nebo
jinym odklonénim vlakli z podnétu provozovatele infrastruktury nesmi byt zahrnuty do pfimych
nakladii vynaloZenych na provoz této Zelezni¢ni dopravy.* Naklady z odklonéni vlaku nesmi byt
zahrnuty do kalkulace ceny za uZiti Zelezni¢ni infrastruktury a nesmi byt ani u¢tovany dopravci.
Clanek 5 odst. 4 natizeni Komise (EU) 2015/909 hovoii o zahrnuti dodate¢nych nakladi vzniklych
odklonem do pfimych nékladi vynaloZenych na provoz této zelezni¢ni dopravy. Ze znéni tedy
vyplyva, Ze natizeni Komise (EU) 2015/909 zakazuje promitnuti dodate¢nych nakladd do ptislusné
zelezni¢ni dopravy ovlivnéné odklonem, tedy uctovanych nakladd na jizdu konkrétniho dotéeného
vlaku, a nikoliv do celkovych ptimych ndkladii na Zelezni¢ni sit’.

Ptiloha ,,C* Prohlaseni 2019 v ¢l. III. 3 uvadi, Ze pro vypocet vyslednych cen za pouziti drahy
jizdou vlaku je rozhodujici skute¢néd vlakem projeté trasa. Pokud dojde k odklonu vlaku z podnétu
provozovatele drahy, uctuje provozovatel drahy cenu za skutecnou vlakem projetou trasu a nikoliv
za pivodni trasu, na kterou mél dopravce piidélenou kapacitu. Pfi postupu podle tohoto ¢lanku pfi
jizd¢ odklonem nastavaji ptipady, ze jsou dopravci uctovany dodate¢né naklady za pouziti drahy
jizdou vlaku odklonem v rozporu s ¢ldnkem 5 odst. 4 natizeni Komise (EU) 2015/909, které nelze
s ohledem na vySe uvedend ustanoveni zahrnout do ceny za uziti infrastruktury jizdou vlaku.
Neuvedenim vyjimky pro vedeni vlaku odklonem z podnétu provozovatele drahy je ¢lanek III. 3
Ptilohy ,,C* ProhlaSeni 2019 v rozporu s § 23 odst. 1 pism. d), timis § 33 odst. 1 a § 33 odst. 3
pism. ¢) zakona o drahach. Proto Ufad rozhodl tak, jak je uvedeno ve vyroku &. 2 e).



Vyjimka pro koordinaci

Utad se dale zabyval vyjimkou ¢l. 5 odst. 4 nafizeni Komise (EU) 2015/909, jehoZ znéni pokracuje
»prvni véta se nepouzije, pokud jsou zelezni¢nimu podniku tyto dodatecné naklady
provozovatelem infrastruktury uhrazeny nebo bylo odklonéni vysledkem koordina¢niho postupu
v souladu s ¢lankem 46 smérice 2012/34/EU%. Clanek 46 smérnice 2012/34/EU o vytvoieni
jednotného evropského zelezni¢niho prostoru je zafazen pod jeji oddil 3 Pfid€lovani kapacity
infrastruktury kapitoly IV. Clanek 46 fesi koordinaci Zzadosti o pfidéleni kapacity béhem procesu
planovani. Tento ¢lanek se vztahuje na prvni ptid€l kapacity podle § 34a zakona o dréhach.
Nevztahuje se tedy na redislokaci kapacity pii omezeni provozovani drahy podle § 23b a 23c
zékona o drdhach a na zpracovani vylukového jizdniho fadu podle § 21a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni rad drah.

Pokud jsou naklady na uziti infrastruktury jizdou vlaku pfi odklonéni vlaku nizsi, nez ndklady pfi
pouziti pivodni trasy, natizeni Komise (EU) 2015/909 takovyto piipad nefesi.

Zdtvodnéni Sdenni lhiity stanovené Uradem

Pokud jde o délku lhity, po jejimZ uplynuti nelze text ¢lanku III.3 Pfilohy ,,C* Prohlaseni 2019
pouzit, pak Utad uvadi, e piislugnou &ast Prohlaseni 2019 lze uvést do souladu se zikonem
o drdhach prostym zpiisobem (prakticky Gpravou textace bez pozadavku ¢asove a véené narocnych
souvisejicich jednani a pfijimani opatfeni piidélce). Proto Utad stanovil lhtitu 5 dnd jako
pfiméfenou s ohledem na predmét, rozsah a obsah zmén. Utad dale konstatuje, Ze
k neopravnénému uctovani uziti drahy jizdou vlaku jiz dochéazi po celou dobu platnosti jizdniho
tadu 2019 a tento stav je nutno v nejkratSim terminu odstranit. Utad dale piihlédl k tomu, Ze
k nabyti pravni moci tohoto rozhodnuti mize dojit nejdiive po uplynuti lhiity potiebné k doruceni
vefejnou vyhlaSkou a po marném uplynuti lhity pro podéani rozkladu. O dobu trvani téchto 1hit
v celkové délce 30 dnii se fakticky lhiita pro odstranéni nedostatkil prodluzuje. Utad téz piihléd]
k tomu, ze v podobné véci jiz rozhodoval pii posuzovani stejného ¢lanku v ProhlaSeni o draze
2020, vydaném SZDC.

Zdivodnéni 90denni Ihity stanovené Ufadem

Pokud jde o délku lhity, po jejimZ uplynuti nelze pouZit ostatni ¢asti Pfilohy ,,C* Prohlaseni 2019,
u nichz shledal Utad rozpor se zakonem o drahach, pak Utad uvadi, Ze piisluiné ¢asti Prohlaseni
2019 nelze uvést do souladu se zdkonem o drahach prakticky upravou textace bez pozadavku
Gasové a vécné naroénych souvisejicich jednani a piijimani opatieni piidélce. Utad téZ piihlédl
k tomu, Ze diivodem ke zmén¢ Prohlaseni 2019 je nedoloZeni cenové kalkulace ceny za uziti drahy.
Povinnost zpracovani této kalkulace vznikla se zavedenim vécné regulace cen uZiti Zelezni¢ni
infrastruktury celostatnich a regiondlnich drah, ktera byla jako pravné zavazna poprvé zavedena
Vymérem MF ¢.01/2014 ze dne 22. listopadu 2013, kterym se vydava seznam zboZzi
s regulovanymi cenami, s u¢innosti od 1. 12. 2013. Dalsim divodem je, ze SZDC znala pravni
nazor Utadu na stanoveni ceny jiz z protokolu o kontrole. Na zakladé vyse uvedeného Utad
stanovil lhiitu 90 dnti jako pfiméfenou s ohledem na pfedmét, rozsah a obsah zmén.

Utad dale uvadi, ze podle § 34e odst. 3 zakona o drdhach po uplynuti stanovenych lhiit jiz nelze
piislusné ¢asti Ptilohy ,,C* Prohlaseni 2019, v uvedeném rozsahu pouzit.

Utad upfesiiuje, Ze ve vyroku oznacil jednoho z ugastniki fizeni pod jeho novou obchodni firmou,
jak vyplyva z aktualniho vypisu obchodniho rejstiiku. Ke dni 2. 10. 2019 doslo ke zméné obchodni
firmy u spole¢nosti - diive Advanced World Transport a.s., [CO: 47675977, se sidlem Hornopolni



3.3)14/38, 702 62, Ostrava - Moravska Ostrava, nyni PKP CARGO INTERNATIONAL as.,
ICO: 47675977, se sidlem Hornopolni 3314/38, 702 62, Ostrava - Moravska Ostrava.

Pouceni

Proti vyrokiim tohoto rozhodnuti ma Géastnik Fizeni pravo podat rozklad k predsedovi Utadu
prostiednictvim odboru pfistupu k dopravni infrastruktuie, Myslikova 171/31, 110 00 Praha 1,
ve lhité do 15 dnii ode dne ozndmeni rozhodnuti.

Mgr. Andrea Zemanska
vedouci odd€leni ptistupu ke draze
odboru ptistupu k dopravni infrastruktufe

Rozhodnuti se dorucuje také vefejnou vyhlaskou, kterd bude vyvéSena po dobu 15 dnil na ufedni
desce Uradu v listinné podobé a soucasné i zpiisobem umoziujicim dalkovy pfistup, pficemz takto
se dorucuje ucastnikiim fizeni uvedenym v § 27 odst. 2 spravniho fadu.

VyvéSeno dne: 31. 10. 2019 Sejmuto dne:
Na utedni desce Utadu vyvéSeno od 31. 10. 2019 do 15. 11. 2019

Rozdélovnik:

Utastnici Fizeni:

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, ICO: 70994234, Dlazdéna 1003/7, 110 00
Praha 1,

Ceské drahy, a.s., ICO: 70994226, nabt. L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1,

PDV Railway a.s., ICO: 22792597, Blahoslavova 937/62, 400 01 Usti nad Labem

KZC Doprava, s.r.0., ICO: 27423069, Meinlinova 336, 190 16 Praha 9 - Kolodé¢je

PKP CARGO INTERNATIONAL a.s., ICO: 47675977, Hornopolni 3314/38, 702 62, Ostrava -
Moravska Ostrava (diive Advanced World Transport a.s., ICO: 47675977, Hornopolni 3314/38,
702 62, Ostrava - Moravské Ostrava)

Ostatnim ucastnikiim Fizeni je dorucovano verejnou vyhlaskou

Dotceny organ:
° Drazni Gfad, ICO: 61379425, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2
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