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ROZHODNUTI

Utad pro piistup k dopravni infrastruktuie jako organ piislusny podle § 54 odst. 1 a § 34d odst. 2
zékona €. 266/1994 Sb., o drahach, rozhodl v fizeni, jehoz Gcastniky jsou subjekty zapojené do testu
hospodatské vyvazenosti:

1) Leo Express s.r.o., ICO 06661572, se sidlem Rehotova 908/4, 130 00 Praha 3, jako
oznamovatelka planované nové sluzby v mezinarodni zelezni¢ni doprave,

2) Ministerstvo dopravy, ICO 66003008, se sidlem néabiezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 00
Praha 1, jako zadatel o provedeni testu hospodarské vyvazenosti nové sluzby,

3) Ceské drahy, a.s., ICO 70994226, se sidlem nabtezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 00
Praha 1, jako zelezni¢ni podnik, ktery plni smlouvu o vefejnych sluzbach na trase planované
nové sluzby, a

4) Sprava Zeleznitni dopravni cesty, stiatni organizace, ICO 70994234, se sidlem DIlazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1, jako provozovatelka infrastruktury na Gzemi pokrytém navrhovanymi
novymi sluzbami v mezindrodni osobni doprave,

takto:

Zadost Ministerstva dopravy o provedeni testu hospodaiské vyvazenosti ze dne 29. 4. 2019, ¢&. j.
UPDI-1245/19/RL, podana ve vé&ci navrhované nové sluzby Leo Express s.r.o. v mezinarodni
osobni Zelezni¢ni dopravé planované na trase Praha — Bratislava bez smlouvy o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich, specifikované v ozndmeni ze dne 4. 4. 2019, ¢. j. UPDI-1035/19/RL, se
zamita.

Oduvodnéni:
1. Oznameni

Utad pro piistup k dopravni infrastruktuie (dale jen ,,Ufad) obdrzel dne 5. 4. 2019 oznameni Leo
Express s.r.o0. o planované nové sluzbé v mezinarodni osobni Zeleznicni dopraveé ze dne 4. 4. 2019,
¢. j. UPDI-1035/19/RL, jejimz hlavnim ucelem je pfeprava cestujicich mezi stanicemi umisténymi
v raznych clenskych statech, konkrétné mezi stanicemi Praha hl. n. a Bratislava hl. st.,
s planovanym zacatkem provozu 15. 12. 2019.

V oznameni byly uvedeny tyto udaje: vychozi stanice Praha hl. n., cilova stanice Bratislava hl. st.,
zastavky na uzemi Ceské republiky Praha hl. n., Praha-Libeni, Kolin, Pardubice hl. n., Zabteh na
Morave, Olomouc hl. n., Pferov, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Hodonin,
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Bfeclav a na uzemi Slovenska Kuty, Malacky, Bratislava hl. st. K oznameni byl pfilozen
navrhovany jizdni fad s Cetnosti spoji 6x denné v kazdém sméru. V oznameni byly uvedeny
odjezdy ze stanice Praha hl. n. v 7:09, 9:09, 11:09, 13:09, 15:09, 19:09, a odjezdy ze stanice
Bratislava hl. st. v 6:01, 8:01, 10:01, 14:01, 16:01, 18:01. Oznameni obsahovalo také informaci
o kapacité spojii s hodnotou 310 cestujicich u vSech spojii v obou smérech (dale jen ,,nova sluzba®).

Podle ¢l. 3 odst. 4 provadéciho natfizeni Komise (EU) ¢. 869/2014 ze dne 11. srpna 2014 o novych
sluzbach v osobni zelezni¢ni dopravé (dale jen ,nafizeni”), bylo oznameni zvefejnéno dne
8. 4. 2019 na Gifedni desce Utadu.

IL. Zadost o test hospodaiské vyvazenosti

Dne 29. 4. 2019 byla Utadu dorugena zadost Ministerstva dopravy (dale jen ,,ministerstvo®) ze dne
29. 4. 2019, ¢. j. 17/2019-190-STKO/1, o provedeni testu hospodatské vyvazenosti smluv
o vetejnych sluzbach v souvislosti s oznamenim Leo Express s.r.o. (dale jen ,,zadost™).

K Zadosti byly dolozeny tyto podklady — shrnuti diivodi ohrozeni stavajicich sluzeb v zavazku
vetejné sluzby novou sluzbou, Pldn dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy, zdsady
objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2017 — 2021, Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich verejnou drazni osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti viaky celostatni
dopravy na lince R13 Brno — Breclav — Olomouc, anonymizovana Smlouva o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich verejnou drazni osobni dopravou k zajisténi dopravni obsluznosti viaky
celostatni dopravy na linkach Ex2 Praha — Olomouc — (Slovensko) a RI18 Praha — Olomouc —
Luhacovice a tabulka Nejvyznamnéjsi prepravni vztahy, souhrn piepravenych osob a ekonomicky
dopad.

Podle ¢l. 10 pism. a) nafizeni je subjektem opravnénym poZzadat o provedeni testu hospodaiské
vyvazenosti v piipad€, Ze se Clensky stat, kterého se tyka navrhovana nova sluzba v mezinarodni
zelezniéni dopravé, rozhodl omezit pravo na pfistup k Zelezni¢ni infrastruktufe v mezinarodni
osobni Zelezni¢ni dopravé mezi vychozi a cilovou stanici, na néZ se vztahuje jedna nebo vice smluv
o vetejnych sluzbach, prislusny organ, ktery uzaviel smlouvy o vetejnych sluzbach vztahujici se
na misto odjezdu a misto urCeni, kterych se navrhovana nova sluzba tykd. Timto orgénem je
v pfipad€ nové sluzby ministerstvo.

Podle ¢l. 4 odst. 1 véty prvé nafizeni Zadosti subjekti uvedenych v ¢l. 5 nebo 10 nafizeni
o provedeni testu hlavniho Gcelu nebo testu hospodarské vyvazenosti musi byt podany do Ctyt tydni
od zvefejnéni oznameni Zadatele na internetové strance regulacniho subjektu. JelikoZ nafizeni
neobsahuje pravidla pro pocitani ¢asu, pouzije se § 40 odst. 1 pism. b) zédkona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni tad, podle néhoz lhity uréené podle tydni konci uplynutim toho dne, ktery se svym
oznacenim shoduje se dnem, kdy doslo ke skute¢nosti urCujici pocatek lhiity; neni-li v mésici
takovy den, kon¢i lhita poslednim dnem mésice. S ohledem na datum zvefejnéni ozndmeni
8.4.2019 ptipadl posledni den &tyitydenni lhiity na 6.5.2019. Zadost o provedeni testu
hospodaiské vyvazenosti byla podana dne 29. 4. 2019, jedna se tedy o v€asné podani.



II1. Pravni Gaprava

Podle § 34d odst. 2 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, Utad postupem podle piimo pouZitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho nové sluzby v osobni Zelezni¢ni dopravé rozhodne, zda mtze
byt osobni drazni dopravou piekracujici stitni hranici Ceské republiky a provozovanou bez
smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich ohrozena hospodaiska vyvazenost osobni
drazni dopravy provozované na zakladé¢ smlouvy o vefejnych sluzbach. Piimo pouzitelnym
piedpisem Evropské unie je nafizeni.

Podle ¢l. 11 odst. 1 natizeni subjekt podavajici zadost uvede tyto informace:

a) nazev, adresa, pravnicka osoba, pfipadn¢ registracni Cislo subjektu podavajiciho zadost;

b) kontaktni idaje osoby odpovédné za zodpovézeni dotazi;

c) vysvétleni zajmu subjektu podavajiciho zadost na rozhodnuti o testu hospodarské vyvazenosti;
d) dukaz, Ze nova sluzba ohrozi hospodaiskou vyvazenost;

e) informace a dokumentace dokladajici vysvétleni uvedené v pismech c¢) a d).

Podle ¢l. 11 odst. 2 pism. a) az d) nafizeni regulacni subjekt mlze od subjektii zapojenych do testu
pozadovat mimo jiné tyto informace:
a) Od pfislusného organu:
i)  kopii smlouvy o vetejnych sluzbach;
i1)  vnitrostatni pravidla pro udélovani a zménu smluv o vefejnych sluzbach;
iii)  prislusné trasy a odhady piijmu, véetné metodiky tvorby odhadi;
b) Od zelezni¢niho podniku, ktery plni smlouvu smlouvy o vetfejnych sluzbach:
1)  kopii smlouvy o vetejnych sluzbach;
i1)  obchodni plén tohoto podniku;
ii1)  informace o pfijmech tohoto podniku;
iv)  informace o jizdnich fadech sluzeb, vcetn¢ Cast odjezdii, zastavek, casi piijezdl
a ptipoji;
v)  odhadovanou pruznost sluzeb (napf. cenovou pruznost, pruznost, pokud jde
o kvalitativni charakteristiky sluzeb) a plany pro konkurenc¢ni reakce na novou sluzbu,
jakoz i mozné uspory nakladi diky nové sluzbé.
¢) Od zadatele:
1)  obchodni plan;
i1)  odhad pfijmu a tras ve vnitrostatni osobni dopravé, véetné metodiky tvorby odhad;
iii)  obchodni strategii;
iv)  systémy prodeje ptepravnich dokladii;
v)  specifikaci kolejovych vozidel (napi. vyuziti kapacity, pocet sedadel, konfiguraci vozl);,
vi)  marketingovou strategii;
vii)  odhadovanou pruznost sluzeb (napf. cenovou pruznost, pruznost, pokud jde
o kvalitativni charakteristiky sluzeb).

Na zakladé t&chto skute¢nosti vyzval Utad jednotlivé ugastniky Fizeni k doplnéni informaci.



IV. Leo Express s.r.o.

Utad si podle ¢l. 11 odst. 2 pism. ¢) nafizeni vyzadal od Leo Express s.r.o. vyzvou ze dne
5.6.2019, ¢. j. UPDI-1526/19/UM, tyto podklady — obchodni plan; odhad p#ijmi a tras
ve vnitrostatni osobni dopravé (vcetné metodiky tvorby odhadi); obchodni strategii; systémy
prodeje prepravnich dokladi; specifikaci kolejovych vozidel (napt. vyuziti kapacity, pocet sedadel,
konfiguraci vozl); marketingovou strategii; a odhadovanou pruznost sluzeb (napf. cenovou
pruznost, pruznost, pokud jde o kvalitativni charakteristiky sluzeb).

Podle zjisténi Ufadu jedna z oznamenych novych linek Leo Express s.r.o., oznatend LE1383,
s planovanym odjezdem ze stanice Praha hl. n. v 9:09 a pldnovanym pfiijezdem do stanice Staré
Mésto u Uherského Hradisté v 12:05, byla provozovéana uz v dobé dorudeni oznameni Utadu pod
oznacenim LE1353, s odjezdem ze stanice Praha hl. n. v 9:09 a ptijezdem do stanice Staré M¢sto
u Uherského Hradisté v 12:02. Vzhledem k této nesrovnalosti byl soucésti vyzvy i pozadavek na
dolozeni, zda jde o novou sluzbu, popt. o rozsifeni stavajici sluzby v nové ¢asové poloze.

Odpovéd’ Leo Express s.r.o. ze dne 12. 6. 2019, ¢. j. UPDI-1631/19/RL, obsahovala vétSinu
vyzadanych informaci ve formé souhrnu obchodniho planu. Odpovéd’ neobsahovala vysvétleni
nesrovnalosti, tykajici se sporné linky LE1383, proto Ufad znovu zaslal na zakladé § 50 odst. 2
spravniho fadu Leo Express s.r.0. opakovanou vyzvu ze dne 3. 7. 2019, €. j. 1802/19/UM.

Utad obdrzel odpovéd ze dne 3. 9. 2019, &. j. UPDI-2483/19/RL, ve které Leo Express s.r.o.
uvedla, ze vSechny spoje v oznameni jsou novymi sluzbami, a nesrovnalost sporné linky LE1383 by
v piipad¢ realizace byla feSena posunutim spoje LE1353 do nové Casové polohy, pficemz tento
posun linky LE1353 neni novou sluZbou a proto nebyla ozndmena.

V. Ceské drahy, a.s.

Utad si podle ¢l. 11 odst. 2 pism. b) natizeni vyzadal od spole¢nosti Ceské drahy, a.s. (dale jen
,,Ceské drahy*), vyzvou ze dne 6. 6. 2019, &. j. UPDI-1523/19/UM, tyto podklady — kopie smlouvy
o vetejnych sluzbach linek, v¢. dodatkt a ptiloh, u¢innych ke dni odeslani vyzvy, k ohrozeni jejichz
vyvazenosti by mohlo novou sluzbou dojit; obchodni plan podniku; informace o pfijmech podniku
za roky 2017 a 2018; informace o jizdnich faddech sluzeb, véetn¢ Casti odjezdli, zastavek, Casil
piijezdi a ptipoju (tyto informace byly vyzadany od vSech spojii, provozovanych na zéklad€ smluv,
k ohroZeni jejichz vyvéaZzenosti by mohlo novou sluzbou dojit); odhadovanou pruznost sluzeb (napf.
cenovou pruznost, pruznost, pokud jde o kvalitativni charakteristiky sluzeb), plany pro konkuren¢ni
reakce na novou sluzbu, jakoz i mozné uspory ndklada diky nové sluzbé¢; a dikazy, ze nova sluzba
ohrozuje hospodaiskou vyvazenost smluv, zpracované zvlast’ po jednotlivych smlouvach, véetné
informaci a dokumentace dokladajici vysvétleni téchto dikazu.

V odpovédi na tuto vyzvu ze dne 13. 6. 2019, &. j. 882/2019-016, Ceské drahy nedodaly zadny
z pozadovanych podkladii a sdélily své stanovisko, ze podle €l. 11 odst. 1 pism. d) nafizeni ma



predkladat dikazy o ohrozeni hospodarské vyvazenosti smluv novou sluzbou subjekt podavajici
zadost.

Ceské drahy déle uvedly, Ze pozadavek Utadu na doloZeni pozadovanych informaci odporuje § 6
odst. 2 spravniho tadu, jsou-li subjekty podle ¢l. 11 odst. 2 nafizeni vyzyvany k ptredlozeni tam
uvedenych informaci bez toho, aby Utad nejprve provedl analyzu divodnosti zadosti podle ¢1. 12
odst. 4 nafizeni. K tomu podle stanoviska Ceskych drah nedoslo a Ceské dréhy tedy Zadaji Utad,
aby tuto analyzu provedl pfed tim, nez bude od Ceskych drah pozadovat dal§i informace.

JelikoZ tato odpovéd” Ceskych drah neobsahovala Zadnou z vyzadanych informaci, Utad si podle
¢l. 11 odst. 2 pism. b) nafizeni vyzadal od Ceskych drah opakovanou vyzvou ze dne 3. 7. 2019,
¢.j. 1801/19/UM, tyto podklady — kopie smlouvy o vefejnych sluzbach (v¢. dodatkd a ptiloh
ucinnych k dnesnimu dni, k ohroZeni jejichz vyvazenosti by mohlo novou sluzbou dojit); obchodni
plan podniku; informace o pfijmech podniku za roky 2017 a 2018; informace o jizdnich fadech
sluzeb, véetné Cast odjezdu, zastavek, Cast piijezdl a ptipoji (tyto informace pozadujeme od vSech
spoju, provozovanych na zékladé smluv, k ohrozeni jejichz vyvazenosti by mohlo novou sluzbou
dojit); odhadovanou pruznost sluzeb (napf. cenovou pruznost, pruznost, pokud jde o kvalitativni
charakteristiky sluzeb) a plany pro konkuren¢ni reakce na novou sluzbu, jakoz i mozné uspory
naklada diky nové sluzbé.

K argumentaci Ceskych drah spravnim fadem Utad uvedl, Ze podle &l. 288 véty druhé Smlouvy
o fungovani Evropské unie ma nafizeni obecnou plisobnost. Je zdvazné v celém rozsahu a piimo
pouzitelné ve vSech Clenskych statech. Vzhledem k této skutecnosti a s ohledem na ¢l. 11 odst. 2
pism. b) nafizeni se ustanoveni spravniho fadu pouZiji subsidiarné a proto namitka Ceskych drah
neni diivodna.

V odpovédi ze dne 10. 7. 2019, &. j. 1043/2019-016, zopakovaly Ceské drahy své stanovisko, Ze
ditkkazy dokladajici ohrozeni hospodafskou vyvazenost smluv novou sluzbou, zpracované zvIast' po
jednotlivych smlouvach, vcetné informaci a dokumentace dokladajici vysvétleni téchto dikazl
predklada subjekt podavajici zadost, tzn. v tomto ptipadé ministerstvo.

V odpovédi dale stoji, ze kopie smluv o vefejnych sluzbach byly Utadu zaslany ministerstvem pii
podani zadosti. Obchodni plan podniku, konkrétn€ obchodni plan na provozovani linek ohroZenych
novou sluzbou, je podle Ceskych drah obsaZen v uvedenych smlouvach o vefejnych sluzbach,
v ptilohach oznacenych ,, Vychozi financni model *.

Informace o piijmech Ceskych drah za roky 2017 a 2018 byly podle Ceskych drah obsaZeny ve
vyroénich zpravach dostupnych na webovych strankach Ceskych drah. K poZadovanym
informacim k odhadované pruznosti sluZzeb a plany pro konkuren¢ni reakce na novou sluzbu
Ceské drahy uvedly, Ze nemaji Zadné podklady.

V pftiloze odpovédi byla dale doloZena ¢ast navrhu jizdniho fadu 2019/20 pro linky R13, Ex2 a R18,
vydaného Spravou Zeleznini dopravni cesty, statni organizaci (dale jen ,,SZDC®), v némz byly



barevné vyznaceny spoje oznamené nové sluzby a novou sluzbou ohrozené linky R/3 Brno —
Breclav — Olomouc, Ex2 Praha — Olomouc — (Slovensko) a R18 Praha — Olomouc — Luhacovice.

Ceské drahy v odpovédi informovaly o obchodné citlivém charakteru informaci ve finan¢nich
modelech a pozadaly Utad o oznaceni téchto informaci jako obchodni tajemstvi. Na zakladé tohoto
pozadavku vyzval Ufad ministerstvo vyzvou ze dne 31. 7. 2019, &. j. UPDI-2149/19/UM,
k doloZeni, které z dodanych podkladi jsou obchodné citlivymi informacemi. Ukad
od ministerstva neobdrZel na tuto vyzvu odpovéd’.

S ohledem na povinnosti Ufadu vztahujici se k obchodné citlivym tGdajoim Utad dodava, Ze
piipravuje upravu metodiky pro provadeéni testu hospodarské vyvazenosti. Konkrétné se jedna o na
strankach Utadu dostupné dokumenty Metodika pro posuzovani hlavniho ticelu mezindrodni osobni
dopravy a hospodarské vyvazenosti smlouvy o verejnych sluzbach pro sluzby zahajené pred jizdnim
radem 2020/2021 a Metodika pro provadeni testu hospodarské vyvazenosti smlouvy o verejnych
sluzbach pro sluzby od jizdniho radu 2020/2021, které budou nové upravovat otazky tykajici se
uvadeéni a oznaovani obchodné citlivych informaci v Zadostech, resp. dalSich podanich, subjektt
zapojenych do testu.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze Ceské drahy, tedy Zelezni¢ni podnik, ktery plni smlouvu o vefejnych
sluzbach, jez byla udélena ministerstvem, nedodaly Ufadu vyznamnou &ast informaci nutnych pro
provedeni testu hospodaiské vyvazenosti, vyzadanych na zakladé ¢l. 11 odst. 2 pism. b) nafizeni.

VI. Ministerstvo dopravy

Ministerstvo v zadosti uvedlo obecné diivody ohrozeni stavajicich sluzeb v zadvazku vetejné sluzby
na linkach R13, Ex2 a R18 novou sluzbou, a podklady, jejichZ seznam je uveden v ¢asti II. tohoto
rozhodnuti.

Jelikoz Utad v souladu s ¢l. 12 odst. 2 natizeni dospél k nazoru, Ze ministerstvo neptedloZilo spolu
s zadosti uplné informace, vyzadal si podle €l. 11 odst. 1 a odst. 2 pism. a) nafizeni od ministerstva
vyzvou ze dne 3. 7. 2019, €. j. UPDI-1525/19/UM, tyto podklady — dalsi diikazy, Ze nova sluzba
ohrozi hospodaiskou vyvazenost (nad ramec jiz ozna¢enych dikazl v zaddostech o provedeni testt
ekonomické vyvazenosti), zpracované zvIlast po jednotlivych smlouvéch, vcetné informaci
a dokumentace dokladajici vysvétleni téchto ditkkazli; vnitrostatni pravidla pro udélovani a zménu
smluv o vefejnych sluzbach; piislusné trasy a odhady pifijmi, vetné metodiky tvorby odhadi;
obchodni plan Ceskych drah; a informace o piijmech Ceskych drah za roky 2017 a 2018.

Jelikoz U¥ad neobdrZel od ministerstva na tuto vyzvu ve stanovené lhité odpovéd’, vyzadal si
tyto podklady podle €l. 11 odst. 2 pism. a) natizeni znovu opakovanou vyzvou ze dne 12. 7. 2019,
¢. j. UPDI-1926/19/UM.

Utad obdrzel dne 16. 7. 2019 pouze odpovéd na prvni vyzvu ze dne 15. 7. 2019, &. j. 17/2019-190-
STKO/7 a 17/2019-190-STKO/10. K odpovédi byla znovu pfiloZzena smlouva o linkdch Ex2/R18,



ktera jiz byla piiloZzena k Zadosti, nyni v neanonymizované podobé, doplnéna o ptislib bankovni
zaruky. Dale cast ndvrhu jizdniho fadu 2019/20 pro linky R13, Ex2 a R18, totozna s navrhem
z odpovédi Ceskych drah ze dne 10. 7. 2019, a dokument Metodika postupu pro stanoveni
maximalni vyse kompenzace v navaznosti na vyhlasku ¢. 296/2010 Sb.

Vyzadané informace o obchodnim planu Ceskych drah a jejich piijmech za roky 2017 a 2018
ministerstvo nedodalo a absenci téchto informaci nijak nezdtiivodnilo.

Vzhledem k tomu, jaké informace byly pozadovany v obou vyzvach, byla tato odpovéd
ministerstva, jako Zadatele o provedeni testu hospodarské vyvazenosti, nedostateCna. Z vySe
uvedeného vyplyva, Ze ministerstvo pies opakované vyzvy neposkytlo U¥adu dostateénou
soucinnost.

VII. Shrnuti dostupnych podkladi

Leo Express s.r.o., oznamovatelka pldnované nové sluzby v mezindrodni Zzelezni¢ni dopravé,
dodala Ufadu oznameni na standardnim formulafi s informacemi o nové sluzbé v souladu s ¢l. 3
odst. 2 nafizeni, v¢. navrhovaného jizdniho fadu planovanych sluzeb. Tyto informace nasledné Leo
Express s.r.o. doplnila na zakladé vyzvy Utadu o udaje podle &l. 11 odst. 2 pism. c) nafizeni —
konkrétn¢ se jednalo o obchodni plan, odhad pfijmu a tras ve vnitrostatni osobni dopravé (vcetné
metodiky tvorby odhadi), obchodni strategii, systémy prodeje ptepravnich dokladu, specifikaci
kolejovych vozidel a marketingovou strategii a odhadovanou pruznost sluzeb.

Ceské drahy, Zelezni¢ni podnik, ktery plni smlouvu o vefejnych sluzbach na trase planované nové
sluzby, na opakovanou vyzvu Ufadu podle &l. 11 odst. 2 pism. b) nafizeni dodaly pouze &ast navrhu
jizdniho ¥adu 2019/20 pro linky R13, Ex2 a R18 vydaného SZDC, v némz byly barevné vyznaceny
spoje oznamené nové sluzby a novou sluzbou ohrozené linky R13 Brno — Bfeclav — Olomouc, Ex2
Praha — Olomouc — (Slovensko) a R18 Praha — Olomouc — Luhacovice. Dale Ceské drahy odkazaly
Utad na smlouvy dodané ministerstvem k Zadosti a na vyroéni zpravy Ceskych drah, a uvedly, Ze
k odhadované pruznosti sluZeb podle ¢l. 11 odst. 2 pism. b) bodu v) nafizeni Zadné podklady
nemaji. Ufad tedy Ceské drahy k jejich dodani znovu nevyzyval.

Kazdy dopravce mé v souladu s § 35 odst. 1 pism. i) zdkona o drédhach pfijmout plan obchodni
¢innosti obsahujici alespoil udaje o zamysleném rozsahu Cinnosti a zpiisobu jejiho finan¢niho
zajisténi. Kazdy dopravce tedy ma mit jasné definovand pravidla svého chovani a jednani, ktera
opakovan¢ pouzivd. Dopravce diky takovym pravidlim vi pfesné, co ma a mize délat. Tato
pravidla jsou pravé obchodni plan.

Podle § 16 pism. b) zdkona &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a 0 zmén¢ zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jSich
predpisti (dale jen ,,zdkon 77/2002%) disponuji Ceské drahy roénim podnikatelskym planem véetné
podnikatelské strategie a rozpoétu Zelezniéni dopravy akciové spolegnosti Ceské drahy. Z vyse



uvedeného vyplyva, ze Ceské drahy maji ze zakona stanoveny podrobné povinnosti, pokud jde
o planovéani Cinnosti.

S ohledem na obsah pasazi dodanych smluv, které by mély podle tvrzeni Ceskych drah byt
obchodnim planem, je nepochybné, ze jde pouze o finan¢ni model uréitého obdobi. Tento model
nebyl aktualizovan, nezohlediiuje vyvoj cen, zmény Zelezni¢niho trhu, jako jsou napt. slevy pro
cestujici, a s tim spojené reakce Ceskych drah. V nafizeni je uveden obchodni plan Zelezniéniho
podniku, ktery plni smlouvu o vefejnych sluzbach. Minén je tedy plan celé spolecnosti. Z tohoto
diivodu nelze pi‘edloZené podklady povaZovat za obchodni plan.

Ministerstvo, Zadatel o provedeni testu hospodaiské vyvazenosti nové sluby, ptedlozilo Utadu
spole¢né s zadosti o test shrnuti divodii ohrozeni stavajicich sluzeb v zavazku vefejné sluzby na
linkdch R13, Ex2 a R18 novou sluzbou. Ministerstvo je pfesvédceno, ze v posuzovaném piipade
muze dojit k obéma typtim naruseni podle ¢l. 13 odst. 1 nafizeni a navrhovana nova sluzba bude mit
podstatny na ziskovost sluzeb provozovanych na zékladé smlouvy o vetejnych sluzbach a soucasné
na Cisté ndklady vzniklé ministerstvu.

Pokud jde o rozsah zadosti ministerstva, v¢. shrnuti divodi ohroZeni stavajicich sluzeb, pak
minimdlné jedna tfetina odivodnéni obsahuje citace z ptfedpist, zdlvodnéni aktivni legitimace
k podani zadosti o provedeni testu hospodatské vyvazenosti a informace o tom, kdy a kym bylo
podano oznameni o nové sluzbé. Citované piedpisy jsou Ufadu znamy, o aktivni legitimaci
k podani zadosti s ohledem na obsah natfizeni neni pochyb. Zbyvajici cca dvé tietiny zadosti
obsahuji shrnuti divodd ohrozeni.

K Zadosti pfilozilo ministerstvo dals$i podklady — Pldn dopravni obsluhy uzemi viaky celostdtni
dopravy, zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2017 — 2021, Smlouvu o verejnych
sluzbach v preprave cestujicich verejnou drazni osobni dopravou k zajisteni dopravni obsluznosti
viaky celostatni dopravy na lince R13 Brno — Breclav — Olomouc a anonymizovanou Smlouvu
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich verejnou drazni osobni dopravou k zajisteni dopravni
obsluznosti viaky celostatni dopravy na linkach Ex2 Praha — Olomouc — (Slovensko) a R18 Praha —
Olomouc — Luhacovice Tyto Udaje v obecné rovin€ odpovidaji pozadavkim, které¢ na subjekt
podavajici zadost klade €l. 11 odst. 1 pism. a) aZ c) nafizeni.

K Zadosti byla déle ptilozena tabulka Nejvyznamnéjsi prepravni vztahy, souhrn prepravenych osob
a ekonomicky dopad, obsahujici ¢astecné informace podle ¢l. 11 odst. 1 pism. e) nafizeni. K tabulce
vSak nebyla doddana metodika, z niz by $lo tdaje obsazené v tabulce ovéfit. Nelze zjistit, zda tabulka
zohlediiuje nartist poctu cestujicich, zda jsou do ni zapracovany slevy pro cestujici atd.

Na dvé& postupné zaslané vyzvy Utadu ministerstvo reagovalo opozdéng, resp. reagovalo po Ihité
pouze na prvni vyzvu a doplnilo smlouvu o linkdch Ex2/R18, ktera jiz byla pivodné ptiloZena
k zadosti, nyni v neanonymizované podob¢€ a doplnéné o ptislib bankovni zaruky; dale jizdni fady
linek R13, Ex2 a R18 totozné s doplnénym navrhem jizdnich tadii z odpovédi Ceskych drah ze dne
10. 7. 2019, a dokument Metodika postupu pro stanoveni maximalni vyse kompenzace v navaznosti



na vyhlasku ¢. 296/2010 Sb. Tato metodika se zaméfuje pouze obecné na analyzu pravniho
prostiedi, tvorbu vychozich finanénich modelt a vykazovani ndkladi a vynosi vefejné drazni
a linkové dopravy a provoznich aktiv. Jednéd se tedy o jiné¢ informace, nez ty, které se vztahuji
k pfislusSnym trasam a odhadim piijma, a které byly vyzadany jak v prvni, tak druhé vyzvé
ministerstvu.

Ministerstvo tedy ani na opakované vyzvy Zadné nové, resp. dostateéné informace, nedodalo.

Uiad informoval ulastniky Fizeni oznamenim ze dne 13. 9. 2019, &. j. UPDI-2547/19/UM,
o ukonéeni dokazovani. Zadny z ucastnikd fizeni nevyuzil moznosti vyjadfit se k podkladim pro
rozhodnuti, zptsobu jejich opatieni, popi. navrhnout jejich doplnéni.

Ministerstvo shrnuje diivody podle kritérii kap. IV &l. 2 odst. 1 Metodiky [Utadu] pro posuzovini
hlavniho ucelu mezinarodni osobni dopravy a hospodarské vyvazenosti smlouvy o verejnych
sluzbach pro sluzby zahdjené pred jizdnim radem 2020/2021. K jednotlivym kritériim ministerstvo
uvadi nésledujici.

Kritérium vlivu na ¢€isty finanéni dopad sluzeb:

Ke kritériu ,,vliv na cisty financni dopad sluzeb na zakladé smlouvy o verejnych sluzbach uvazovany
beéhem trvani této smlouvy ministerstvo uvadi, ze dlouhodoby rist poc¢tu cestujicich nepovede
k nasyceni stavajiciho objemu ptfepravy na dot¢enych trasach a tedy ani k potiebé dalSich vlak.

Podle ministerstva dojde kratkodobé k ovlivnéni pfedev§im na strané dopravce, pfi¢emZ miru
tohoto ovlivnéni je obtizné pfesné stanovit, nebot’ byla kromé& ozndmeni EET 0011/19 ptedloZena
dal$i oznameni o novych sluzbach, které by na vetejné sluzby ve vyse uvedenych relacich plsobily
souhrnné.

K odhadu vyvoje poctu cestujicich ministerstvo uvedlo, Ze takovou prognézu nemd k dispozici
a v kratkém &ase potiebném pro piedloZeni Zadosti neni realné ji vytvofit. K tomu Ufad uvadi, Ze
ministerstvo melo dostatek ¢asu na doplnéni dalSich tvrzeni, dikazi a informaci a bylo k jejich
predlozeni Uradem opakovang vyzvéno.

Daéle ministerstvo uvedlo, ze pfinejmensim od roku 2010 pieprava osob Zelezni¢ni dopravou trvale
narlistd. Z toho ministerstvo dovozuje, ze lze ocekavat, Ze pocet osob, které budou vyuzivat nové
sluzby, nebude niz$i v sou€asnosti. Ministerstvo se nedomnivd, Ze by na téchto linkach doslo
k takovému nartistu podtu cestujicich, ktery by dorovnal ubytek cestujicich Ceskych drah, kteii by
vyuZili novou sluzbu.

Toto tvrzeni ma byt podepteno tabulkou Nejvyznamnéjsi prepravni vztahy, souhrn prepravenych
osob a ekonomicky dopad, z které ale neni patrné, z jakych udaji a jakym zptusobem bylo téchto
odhadovanych hodnot dosaZeno. Metodiku, jakou bylo danych dat dosaZeno, ministerstvo
p¥es vyzvu Utadu nedodalo.



Kritérium konkuren¢ni reakce:

U kritéria ,,mozné konkurencni reakce dopravce, ktery pini smlouvu o verejnych sluzbach*
ministerstvo zdUraziiuje z(Zené manévrovaci schopnosti Ceskych drah, které jsou vazany
smlouvami o vefejnych sluzbach a Planem dopravni obsluznosti tizemi. Toto tvrzeni zcela opomiji
mozZnost zmény téchto smluv mezi Ceskymi drahami a objednateli, pfi¢emZ jednim z nich je
pravé ministerstvo, v ndvaznosti na zménéné podminky na dotéenych tratich.

Ministerstvo dale uvedlo, Ze manévrovaci schopnost dopravce provozujiciho veiejné sluzby je
znacn¢ omezena, nebot’ je vazan smlouvou o vefejnych sluzbach a ta je opctovné vazana
schvalenym Planem dopravni obsluznosti tizemi.

Podle nazoru ministerstva plati, ze dopravce nemuze upravit provoz linky R13, aby se pfizpisobil
nové sluzbé, nebot objednatelé vazani dohodami (v tomto piipadé kvuli pfipojim v ramci
integrovanych dopravnich systémtl) by s tim nesouhlasili. Obdobné zakladni omezovaci podminky
ma kazda z linek dalkové dopravy a jsou popsany v Planu dopravni obsluhy uzemi.

Toto tvrzeni ministerstva je naprosto obecné a neni ni¢im podloZeno.

Kritérium mozné uspory nakladu:

V ramci kritéria ,,mozZné uspory ndkladii, které by mohl realizovat dopravce, ktery plni smlouvu
o verejnych sluzbach, jakoz i pripadné prinosy pro tohoto dopravce vyplyvajici z navrhované nové
sluzby*“ ministerstvo uznava, ze Ceské drahy mohou dosahnout jistych uspor diky zkrdcenim
objednanych vlakl na stavajicich linkach, podle ministerstva by ale ,,doslo k uspore toliko malé
casti variabilnich nakladii“; proto ministerstvo nespatiuje zadné vyznamné potencidly pro Usporu
naklad. Ministerstvo se domnivd, Ze by pro néj jako objednatele vetejnych sluzeb byly zmény

pozadavk rizikové, nebot’ nova sluzba se mlize vyrazné ménit.

Ministerstvo u tohoto kritéria dale zmifiuje, Ze v soucasnosti je u stavajicich sluzeb zajistén takt 60
az 120 minut, a diky pravidelnym Casovym polohdm s vhodnym dosahovanim jednotlivych uzla
1 navaznost na komerc¢ni sluzby. Vzhledem k tomu by podle ministerstva nova sluzba neznamenala
zésadni ptinos pro cestujici. Ufad uvadi, Ze ministerstvo by mélo v Zadosti toto Kritérium
hodnotit objektivné a zahrnout pri posuzovani prinosu vice faktori, které budou mit vliv na
kone¢né rozhodnuti cestujicich.

Ministerstvo uvadi, ze zde je jiz provozovana fada komercnich sluzeb, které stavajici sluzby
dopliiuji. Ministerstvo vSak neuvedlo, které z téchto komercnich sluzeb provozuji Ceské

drahy.

Ani tato tvrzeni ov§em nejsou podepiena dodanymi podklady.
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Kritérium zmén smlouvy o vefejnych sluzbach:

Ke kritériu ,,mozZnost zuzit rozsah smlouvy o verejnych sluzbach, zejména pokud se blizi ukonceni
Jjeji platnosti“ ministerstvo uvadi, ze nové sluzby nemohou nahradit stavajici linky, protoze nové
sluzby neobsluhuji viechny body obsluhované Ceskymi drahami. Ministerstvo zarovei tvrdi, Ze
u ozndmenych sluzeb neni mozné uzavtit ptimou piepravni smlouvu do dalsi sit¢ ceské Zeleznice,
jelikoz jesté neexistuje Systém jednotného tarifu.

K tomu U¥ad uvadi, Ze bez dalsich podrobnosti nelze posoudit, zda nezajiiténi obsluhy viech
bodit novou sluzbou ovlivni stavajici sluzbu. Urad dodava, Ze zavedeni Systému jednotného
tarifu je soucasti projednavané novely zakona o drahach, jejiz ucinnost se predpoklada
k roku 2020.

Kritérium dopadu na investice:

Ke kritériu ,,pripadny dopad na investice do draznich vozidel ze strany dopravcu nebo prislusnych
orgdnii“ metodiky ministerstvo déale uvadi, ze u ohroZenych linek byly jiz provedeny vyrazné
investice do modernizace vozidlového parku na linkach R13 a R18. Ministerstvo zde hovoii o tom,
7e investice by mohly byt zmateny ¢i zmirnény.

Ke svym zavérim se v§ak ministerstvo dale podrobné nevyjadiuje. Vyjadieni ministerstva je
nejednoznacné a piredloZené diikazy jsou nedostatecné.

Kritérium vlivu na vvkon sluzeb:

Jako dopliujici dlivod ministerstvo v rameci kritéria ,,v/iv na vykon a kvalitu draznich sluzeb, dopad
na planovani jizdnich radu* uvadi, Ze nékteré tratové tseky jsou jiz dnes na hrané své kapacity,
a zavadéni novych linek zptsobi dalsi obtiZe, obzvlast’ nakladni dopravé.

Uiad uvadi, Ze predmétem Fizeni o provedeni testu hospodai'ské vyvaZenosti je posouzeni, zda
navrhovana nova sluzba ohrozi hospodaiskou vyvaZenost smlouvy o verejnych sluzbach.
Neposuzuje se tedy potireba novych vlakii, ¢i vliv nové sluzby na nakladni dopravu. Posuzuje
se pouze ohroZeni hospodarské vyvazenosti smlouvy.

Na zakladé téchto tvrzeni ministerstvo prohlasuje, ze nové sluzby mohou narusit hospodaiskou
vyvazenost smluv o vefejnych sluzbach, pficemz nejprve budou tyto nové sluzby Ujmou pro
ziskovost ohrozenych linek Ceskych drah; od prosince 2015 u linky R13 a prosince 2028 u linek
Ex2/R18 se tyto linky stanou zatézi pro objednatele.

Podle ministerstva tedy ,,prinosy pro cestujici na predmétnych relacich nemohou byt postaveny na

roven ujme, ktera v ramci smluv o verejnych sluzbach vznikne*. Ministerstvo se v Zzadosti
rozporuplné vyjadiuje k ptfinosu nové sluzby pro cestujici; jednou uvadi, ze nové sluzby piinos
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nepiinadseji, podruhé, ze pfinosy pro cestujici nemohou byt postaveny na rovein Gjmé, tedy
piedpoklada, Zze nova sluzba pieci jen piinosna bude.

V zavéru ministerstvo uvadi, Ze nevidi feSeni v upravé oznamenych sluzeb, protoze i kdyby byl
nastup ¢i vystup v nékterych stanicich omezen, stale bude pribézna frekvence znamenat pro vetrejné
sluzby na ptedmétnych relacich vyznamnou ujmu. Ani toto tvrzeni neni podepi'eno podklady.

Jakkoliv je obecné¢ mozné povazovat tvrzeni ministerstva za logicka, samotné vysvétleni jeho zajmu
jakozto subjektu podavajiciho Zadost je nedostatecné; zaroven by ani dostatecné vysvétleny zajem
nestacil v situaci, kdy jednotliva tvrzeni nejsou dostatecné podlozena dodanymi podklady, jak
vyzaduji €l. 11 odst. 1 pism. d) a e) nafizeni.

Tvrzeni ministerstva jsou nekonkrétni a nezaméruji se na podstatu predmétu Fizeni.
Odivodnéni ohroZeni stavajicich sluZzeb oznamenou sluZbou, ktera ministerstvo dodalo
v Zadosti, jsou doloZena nedostatecné. V podstaté jedinym konkrétnéjSim dikazem, ktery
ministerstvo dodalo, je tabulka Nejvyznamnéjsi prepravni vitahy, souhrn piepravenych osob
a ekonomicky dopad, ktera je vinou nedodané metodiky nepouzitelna.

VIII. Zavér

Pokud se podle ¢l. 12 odst. 2 nafizeni regulacni subjekt domniva, Ze subjekt podavajici zadost
nepiedlozil spolu s Zadosti Uplné informace, miZe do tfi tydnii od obdrZeni Zadosti poZzadat
o doplnéni dalSich informaci. Jestlize subjekt podavajici zaddost na tento pozadavek o dalsi
informace odpovi a jeho odpovéd’ je stale netiplnd, mize regulacni subjekt opét pozadat o dodani
dalsich informaci do tii tydn od obdrzeni odpovédi na sviij prvni pozadavek o doplnéni dalSich
informaci. Subjekt podavajici Z4dost doda tyto informace v odpovédi na pozadavek o dalsi
informace v pfiméfené lhité stanovené regulacnim subjektem v souladu s €l. 56 odst. 8 smérnice
2012/34/EU. Jestlize subjekt podavajici Zadost nedodd pozadované informace ve lhité stanovené
regulacnim subjektem, Zadost se zamitne.

V § 34d odst. 2 zdkona o drahéch je uvedeno, ze Utad postupuje podle natizeni. Natizeni obsahuje
rovnéZ procesni Upravu, a to procesni Upravu specidlni vii€i procesni Upraveé obsazené ve spravnim
fadu. V ptipadé€, Ze natizeni specidlni upravu neobsahuje, pouzije se spravni fad.

V ¢l. 12 odst. 2 nafizeni je vyjadiena stézejni zasada fizeni, a to zdsada soucinnosti zadatele
o provedeni testu hospodatské vyvazenosti s regulaénim subjektem — Ufadem. V fizeni o provedeni
testu hospodaiské vyvazenosti je tedy ptipad, kdy zadatel dostate¢nou soucinnost spravnimu organu
neposkytne, sankcionovan zamitnutim Zadosti. Klasickd zasada soucinnosti spravnich organt
s UCastniky ftizeni je v fizeni o provedeni testu hospodaiské vyvazenosti zdsadné modifikovana
a omezuje se fakticky pouze na pravo spravniho organu pozadovat opakované po zadateli doplnéni
uplnych informaci.
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Zasada soucinnosti zadatele se spravnim organem vyplyva z postaveni subjekt podilejicich se na
testu hospodaiské vyvazenosti. Jak zadatelé, tak zelezni¢ni podniky (dopravci) maji jako ucastnici
fizeni specialni postaveni, nebot jsou dostate¢né¢ personalné vybaveni odborné zptisobilymi
osobami a disponuji adekvatnimi informac¢nimi zdroji vychazejicimi z dlouholetych zkuSenosti
a vnitinich evidenci v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Podle nafizeni je tedy spravni orgén (regulacni
subjekt) opravnén po nich pozadovat souinnost a legitimné ocekévat, ze pravé takovy zadatel
poskytne Utadu odborné kompletni informace rozhodné pro provedeni testu hospodarské
vyvazenosti. Je tieba zddraznit, ze Ufad takovymi informacemi nedisponuje, nemize Uplné
informace ziskat jinak, nez vyhradné¢ od Zadatele a je tedy odkdzan na soucinnost zadatele. Pokud se
subjekt rozhodne podat zadost o provedeni testu hospodarské vyvazenosti, predpoklada se, ze splni
zéasadu soucinnosti a pIné informace poskytne a dolozi.

Postaveni a odbornost zadatele vyplyvaji z ptislusnych pravnich ptedpisi. Podle § 17 zakona
&.2/1969 Sb., o ziizeni ministerstev a jinych Ustfednich organt statni spravy Ceské republiky je
ministerstvo Ustfednim organem statni spravy ve vécech dopravy a odpovida za tvorbu statni
politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své plisobnosti za jeji uskute¢niovani.

Podle § 4 odst. 1 zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné
dalSich zékontl, stat prostiednictvim své organiza¢ni slozky zajiStuje dopravni obsluznost
vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou vlaky celostatni
dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni charakter. Odstavec 2 uvadi, ze za stat
zajistuje dopravni obsluznost ministerstvo, které tedy plni a v dob& uzavieni smluv plnilo funkci
zadavatele.

Vzhledem k vySe uvedenému Ize konstatovat, Ze oznamovatelka nové sluzby Leo Express s.r.o.
poskytla Utadu dostateénou soudinnost a v souladu s nafizenim dodala potfebné podklady.
Soudinnost ministerstva, ustfedniho organu statni spravy, i Ceskych drah, spole¢nosti, jejimz
jedinym akcionafem je Ceska republika, je viak nedostate¢na.

V dané véci je vedeno Fizeni podle nafizeni. Zadatel je povinen nejen vysvétlit svilj zjem na
rozhodnuti o testu hospodaiské vyvazenosti, ale musi tvrdit, tj. uvést informace, a sva tvrzeni
dolozit jednak vysvétlenim uvedenym v €l. 11 odst. 1 pism. c) a d) nafizeni, jednak pfedloZzenim
diikkazli, Ze nova sluzba ohrozi hospodaiskou vyvéazenost podle ¢l. 11 odst. 1 pism. e) nafizeni.
Zadatel byl opakované upozoriiovan, Ze jim predlozena tvrzeni, informace a ditkazy nejsou tipIné,
ptesto zadost nedoplnil.

Pokud regula¢ni subjekt dospéje k zaveru, ze Zadatel nepiedlozil spolu s zadosti Gplné informace,
muze ho opakované pozadat o jejich doplnéni. Pokud Zadatel nedodd pozadované informace ve
lhité stanovené regulacnim subjektem, zadost se podle ¢l. 12 odst. 2 nafizeni zamitne.

Rizeni o provedeni testu hospodaiské vyvaZenosti je Fizenim, které je zahajovano vylu¢né na

7adost. V daném piipadé Zadatel, tedy ministerstvo, pi‘es opakované vyzvy UFadu neposkytlo
pInou soucinnost a poZadované informace nedodal.

13



Podle § 8 odst. 1 zadkona 77/2002 a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd¢jSich
predpist, je pfedmétem podnikani akciové spoleénosti Ceské drahy provozovani Zelezniéni
dopravy. Podle § 9 téhoZ zékona stat jako akcionai dba, aby akciova spole¢nost Ceské drahy
poskytovala pfepravni sluzby, které jsou v souladu s jejim podnikatelskym pldnem a obchodnim
zajmem.

Ceské drahy jsou zde v postaveni, kdy je nutno ze strany vefejné moci provéfit jejich ohroZeni
potencialni konkurenci. Pokud je nezbytné piipadné ohrozeni posoudit, musi zelezni¢ni podnik
poskytnout sou¢innost vyplyvajici z nafizeni. Jeho povinnosti tedy bylo poskytnout GipIné informace
podle ¢l. 11 odst. 2 pism. b) nafizeni.

Ceské drihy, tedy Zelezni¢ni podnik, ktery plni smlouvu o vefejnych sluzbach, jeZz byla
udélena ministerstvem, vSak vétSinu poZadovanych informaci ani pres opakované vyzadani
neposkytly.

Ochrana hospodaiské soutéze je upravena v €l. 101 az 109 Smlouvy o fungovani Evropské unie
(SFEU). Provadéni testu hospodaiské vyvazenosti je v unijnim pravu v oblasti ochrany hospodatské
soutéze vyjimkou, nebot’ jde o moznost, jak omezit volnou soutéz. Evropska unie vnima test jako
zasah do soutéze v odvétvi zeleznice, ptfipadné zdsahy musi byt minimalizovany, proto jsou
podrobnosti provadeéni testu hospodarské vyvazenosti stanoveny piimo pouzitelnym ptedpisem,
tj. nafizenim. Zadatel fakticky pozaduje vyjimku, na jejimZ zakladé bude mozné zamezit nékterému
z dopravci ptistup na trh.

Vysledky provedeného testu hospodarské vyvazenosti musi mit vypovidaci hodnotu. K provedeni
testu hospodarské vyvaZenosti musi byt zajiStén dostatek podkladd — uplnych informaci
poskytnutych subjekty zapojenymi do testu.

Ke stéZejnim informacim pro provedeni testu patii podrobnd tvrzeni, kterd musi byt soucasné
podlozena. Neni mozné, aby spravni organ sam zadost dotvaiel, domyslel mozné dopady nové
sluzby a doplnoval zadost za Zadatele. Spravni orgadn mize pouze zadatele vyzvat k doplnéni. Zavisi
pak vyluéné na Zadateli, zda a jak pozadavku dostoji. Absence podrobnych informaci je sama
0 sobé& diivodem k tomu, aby Utad zadost zamitl.

Jak je uvedeno v castech V., VI. a VIL tohoto rozhodnuti, podklady doloZené ministerstvem
a Ceskymi drahami nebyly doloZeny v pozadovaném rozsahu. Z divodu neposkytnuti soudinnosti
jak ze strany zadatele o provedeni testu hospodaiské vyvazenosti, tak ze strany zelezni¢niho
podniku, ktery plni smlouvu o vefejnych sluzbach, nelze zadosti vyhovét. Proto Utad Zadost podle
¢l. 12 odst. 2 nafizeni zamitl.
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Pouceni:

Proti tomuto rozhodnuti 1ze podat rozklad u Utadu pro piistup k dopravni infrastruktufe, se sidlem
Myslikova 171/31, 110 00 Praha 1, ve 1hité do 15 dnti. Lhiita pro podani rozkladu se pocita ode dne
nasledujiciho po doruceni stejnopisu pisemného vyhotoveni rozhodnuti. O rozkladu rozhoduje
predseda Ufadu pro piistup k dopravni infrastruktufe.

Mgr. Andrea Zemanska
vedouci odd€leni ptistupu ke draze
odboru ptistupu k dopravni infrastruktufe
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